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ЗАКОН О ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ
 

Принят 19 ноября 2003 года

 

(RT I, 2003, 79, 530)

 

Глава 1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
 

Статья 1. Сфера регулирования закона
 


(1) Закон регулирует:

1) права и обязанности владельцев инфраструктуры железнодорожного транспорта и железнодорожного подвижного состава при содержании и использовании железных дорог и железнодорожного подвижного состава, в том числе права и обязанности предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта при хозяйственном управлении инфраструктурой железнодорожного транспорта, а также при перевозке пассажиров и грузов;

2) права и обязанности предпринимателей, занимающихся  строительством сооружений инфраструктуры железнодорожного транспорта (далее - железнодорожные сооружения), а также техническим обслуживанием и ремонтом железнодорожного подвижного состава, при осуществлении деятельности в указанных сферах;

3) осуществление государственного надзора за железнодорожным движением, содержанием инфраструктуры железнодорожного транспорта и железнодорожного подвижного состава, строительством железнодорожных сооружений, а также техническим обслуживанием и ремонтом железнодорожного подвижного состава;

4) ответственность за нарушение настоящего Закона.


(2) К инфраструктуре железнодорожного транспорта по смыслу настоящего Закона относятся все железные дороги, которые соединены непосредственно или через другие железные дороги с сетями железных дорог, предназначенных для общего пользования (далее - публичные железные дороги), в том числе железные дороги, необходимые для въезда в депо или пункты технического обслуживания и выезда оттуда (деповские пути) либо выполняющие в отношении перевозок иные подсобные или вспомогательные функции.


(3) Ширина рельсового пути публичной железной дороги и соединенных с ней железных дорог составляет 1520, 1524 или 1435 миллиметров. Если ширина рельсового пути, соединяемого с публичной железной дорогой, отличается от ширины имеющегося рельсового пути, то она должна до начала строительства быть согласована с Железнодорожной инспекцией и предпринимателем в сфере инфраструктуры железнодорожного транспорта, осуществляющим хозяйственное управление публичной железной дорогой, соединение с которой планируется.


(4) Фуникулеры, трамвайные пути и дороги, сходные с ними по  принципу их строительства или функционирования, а также иные рельсовые пути, конструктивно отличающиеся от железнодорожных путей, не являются железными дорогами по смыслу настоящего Закона. К железным дорогам, не соединенным с сетями публичных железных дорог, в том числе к узкоколейным железным дорогам, ширина рельсового пути которых составляет 750 миллиметров, положения настоящего Закона применяются только в случае, если они используются для оказания перевозочных услуг.


(5) К административному производству, предусмотренному настоящим Законом, применяются положения Закона об административном производстве (ПАЭ, 2002, 5, 354; 14, 336; 17, 375; RT I, 2003, 29, 117) с учетом особенностей, вытекающих из настоящего Закона.

 


Статья 2.
Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта
 


Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта по смыслу настоящего Закона - предприниматель - физическое лицо или коммерческое товарищество, зарегистрированное в коммерческом регистре, сферой деятельности которого является оказание услуг по железнодорожным перевозкам либо осуществление хозяйственного управления инфраструктурой железнодорожного транспорта.

 


Статья 3. Понятия
 


В настоящем Законе применяются следующие понятия:

1) инфраструктура железнодорожного транспорта - железнодорожные пути, а также здания и сооружения, которые необходимы для осуществления хозяйственного управления указанной сферой и связаны с железнодорожными путями конструктивно или по целевому назначению (далее - инфраструктура. - Пер.);

2) железнодорожный путь - устойчиво соединенное с земельным участком сооружение, существенными элементами которого являются земляное полотно и опирающееся на него верхнее строение пути, состоящее из рельсов, стрелочных переводов, шпал и балласта;

3) здание инфраструктуры - здание, расположенные на землях железнодорожного транспорта, которое возведено для использования железной дороги по целевому назначению;

4) железнодорожные сооружения - железнодорожные пути, мосты, виадуки, эстакады, тоннели, опорные стены, водопропускные трубы, котлованы, желоба и канавы, контактные сети, устройства сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), устройства связи и освещения, энергооборудование, инженерные сооружения, переходы и переезды, станции и другие пункты обслуживания, пассажирские и погрузочно-разгрузочные платформы, защитные дорожные объекты, а также иные сооружения, необходимые для использования железных дорог по целевому назначению;

5) земли железнодорожного транспорта - земли, отведенные под железнодорожные пути, здания и сооружения  инфраструктуры, а также земли, необходимые для обслуживания указанных объектов;

6) охранная зона железной дороги - территория, предназначенная для обеспечения функционирования железной дороги по целевому назначению и бесперебойного железнодорожного движения, а также для уменьшения вредных воздействий от железной дороги, ширина которой от оси колеи (на многопутных железных дорогах и на станциях - от оси крайней колеи) составляет в городах и других населенных пунктах 30 метров, а за пределами городов и других населенных пунктов - 50 метров, если законом или изданными на основе закона правовыми актами не предусмотрена большая ширина охранной зоны;

7) железнодорожная сеть - вся инфраструктура одного предпринимателя в сфере инфраструктуры железнодорожного транспорта либо иного собственника или владельца указанной инфраструктуры;

8) железнодорожный подвижной состав - используемые для железнодорожных перевозок локомотивы, вагоны, моторвагонные поезда и рельсовые автобусы, а также железнодорожный подвижной состав специального назначения (почтовые, багажные, путеизмерительные, дефектоскопные, динамометрические и т.п. вагоны) и специальный подвижной состав (дрезины, плужные снегоочистители, снегоуборочные и путеремонтные машины, железнодорожные краны и т.п.);

9) поезд - сцепленная единица подвижного состава, состоящая из вагонов и одного или нескольких локомотивов либо моторных вагонов. Поездами считаются также направляемые на перегоны отдельные локомотивы, моторные вагоны, рельсовые автобусы, несъемные дрезины и путеремонтные машины;

10) локомотив - тяговый железнодорожный подвижной состав, который используется для перемещения вагонов и выполнения маневров;

11) предприниматель в сфере железнодорожных перевозок - предприниматель в сфере железнодорожного транспорта, оказывающий услуги по железнодорожным перевозкам;

12) предприниматель в сфере инфраструктуры железнодорожного транспорта - предприниматель в сфере железнодорожного транспорта, осуществляющий хозяйственное управление указанной инфраструктурой (далее - предприниматель в сфере инфраструктуры. - Пер.);

13) пропускная способность инфраструктуры (далее - пропускная способность) - потенциал, необходимый для составления графика движения на определенный период в определенной части инфраструктуры;

14) график движения - документ, составленный предпринимателем в сфере инфраструктуры, который определяет все запланированные маршруты движения поездов и иного железнодорожного подвижного состава и в котором указываются  распределенные между предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок части пропускной способности, а также технологические периоды для организации текущего ремонта и обслуживания железнодорожных сооружений (далее - технологические окна);

15) железнодорожная линия - часть пропускной способности железной дороги, необходимая для обеспечения курсирования одного поезда между пунктами отправления и назначения в течение определенного периода времени;

16) хозяйственное управление инфраструктурой - содержание инфраструктуры (организация строительства, ремонта и обслуживания), организация железнодорожного движения и предоставление инфраструктуры в пользование предпринимателям в сфере железнодорожных перевозок;

17) услуги по железнодорожным перевозкам - платные или бесплатные перевозки пассажиров или грузов на поездах с использованием инфраструктуры;

18) техническое обслуживание железнодорожного подвижного состава - проверка и мелкий ремонт основных узлов и агрегатов железнодорожного подвижного состава через определенные промежутки времени или после определенного пробега с целью предотвращения технических неисправностей, а также обеспечения надежности, пожарной безопасности и безопасности движения железнодорожного подвижного состава в межремонтные периоды;

19) ремонт железнодорожного подвижного состава - существенное исправление или замена основных узлов и агрегатов железнодорожного подвижного состава или их частей с целью восстановления работоспособности железнодорожного подвижного состава;

20) железнодорожное строительство - строительство относящихся к железным дорогам и железнодорожным сооружениям  мостов, виадуков, эстакад, водопропускных труб, контактных сетей, устройств СЦБ и связи, железнодорожных переездов, станций и других пунктов обслуживания, а также пассажирских и погрузочно-разгрузочных платформ;

21) временное закрытие железнодорожного движения - отмена на определенном участке железной дороги всех предусмотренных графиком движения поездов на определенный промежуток времени;

22) существенное ограничение железнодорожного движения - отмена одного или нескольких предусмотренных расписанием движения пассажирских поездов либо ситуация, когда в течение суток может быть обеспечено использование не более  трех четвертых предусмотренных графиком движения железнодорожных линий;

23) обеспечивающие доступ основные услуги - рассмотрение ходатайств о предоставлении пропускной способности, предоставление в пользование распределенных частей пропускной способности, обеспечение использования и функционирования узловых железнодорожных станций, пассажирских платформ, путевых устройств, устройств связи и СЦБ, организация железнодорожного движения, а также передача информации, необходимой для использования распределенных между предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок частей пропускной способности;

24) обеспечивающие доступ дополнительные услуги - обеспечение использования электрических подстанций и линий электропередачи, тяговых подстанций, контактной сети и линий передачи тягового электричества, а также потребления тягового электричества, освещение железнодорожных сооружений, передача в пользование необходимых для обслуживания пассажиров зданий и сооружений, грузовых терминалов, сортировочных станций, устройств для формирования поездов, железных дорог специального назначения, а также обслуживающих и иных инженерных сооружений;

25) вспомогательные услуги по доступу - предварительное обогревание пассажирских поездов, предоставление возможности для использования подъездных путей к сооружениям, необходимым для оказания услуг по железнодорожным перевозкам, с целью предложения услуг по заправке горючим, формированию поездов и иных услуг, проверка перевозки опасных грузов на основании специальных договоров, обеспечение доступа к телекоммуникационным сетям, технический осмотр железнодорожного подвижного состава, передача предпринимателям в сфере железнодорожных перевозок информации, указанной в пункте 23 настоящей статьи, и иные аналогичные услуги;

26) орган по распределению пропускной способности - предприниматель в сфере инфраструктуры или, в предусмотренных настоящим Законом случаях, Железнодорожная инспекция и иностранный предприниматель, иное иностранное юридическое лицо или структурное подразделение, в задачи которого в соответствии с правовыми актами данного иностранного государства входит организация распределения пропускной способности.

 


Статья 4.
Применение настоящего Закона к предпринимателям в сфере железнодорожного транспорта и ведение раздельного бухгалтерского учета
 


(1) К предпринимателям в сфере железнодорожного транспорта, оказывающим услуги по железнодорожным перевозкам и осуществляющим хозяйственное управление инфраструктурой, при оказании услуг по железнодорожным перевозкам применяются положения настоящего Закона, касающиеся предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок, а при осуществлении хозяйственного управления инфраструктурой - положения, касающиеся предпринимателей в сфере инфраструктуры.


(2) Предприниматели в сфере железнодорожного транспорта, осуществляющие хозяйственное управление публичными железными дорогами и оказывающие услуги по железнодорожным перевозкам, должны вести раздельный бухгалтерский учет доходов и расходов по указанным сферам деятельности. Предприниматели в сфере железнодорожного транспорта, оказывающие публичные услуги по пассажирским перевозкам в соответствии с частью 3 статьи 9 настоящего Закона и иные услуги по железнодорожным перевозкам, должны вести раздельный бухгалтерский учет доходов и расходов по указанным сферам деятельности.


(3) Запрещается перевод субсидий, предоставленных государством или местными самоуправлениями на осуществление хозяйственного управления инфраструктурой и оказание на железной дороге публичных услуг по пассажирским перевозкам, из одной сферы в другую. Соблюдение этой обязанности должно отражаться в учете доходов и расходов по обеим сферам.


(4) Предприниматели в сфере железнодорожного транспорта, указанные в части 2 настоящей статьи, обязаны представлять министру экономики и коммуникаций расчеты по доходам и расходам, которые ведутся согласно частям 2 и 3 настоящей статьи. Порядок и сроки представления расчетов по доходам и расходам предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта устанавливаются министром экономики и коммуникаций. При наличии оправданного интереса информация о расчетах по доходам и расходам, представленных министру экономики и коммуникаций, предоставляется в порядке, установленном Законом о публичной информации (ПАЭ, 2001, 6, 597; 2002, 17, 375; 2003, 4, 387; 14, 153; 16, 158).

 


Статья 5.
Передача хозяйственного управления инфраструктурой
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры может передавать хозяйственное управление инфраструктурой на основании договора полностью или частично другому предпринимателю. В случае нарушения обязанностей, вытекающих из осуществления хозяйственного управления инфраструктурой, предприниматель в сфере инфраструктуры несет солидарную ответственность с предпринимателем, которому он передал хозяйственное управление данной инфраструктурой. Соглашение, противоречащее этому положению, является ничтожным в отношении третьих лиц.


(2) Хозяйственное управление публичными железными дорогами может быть полностью или частично передано предпринимателю, получившему лицензию на осуществление хозяйственного управления инфраструктурой.

 


Статья 6.
Отчуждение инфраструктуры и обременение земель железнодорожного транспорта правом застройки
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры может отчуждать инфраструктуру публичной железной дороги или обременять земли железнодорожного транспорта правом застройки с предварительного согласия Железнодорожной инспекции. Указанное требование действует также в отношении тех необходимых для осуществления хозяйственного управления инфраструктурой зданий и сооружений, которые связаны конструктивно или по целевому назначению с публичной железной дорогой, но не принадлежат предпринимателю в сфере инфраструктуры. В этом случае согласие Железнодорожной инспекции испрашивает собственник данного здания или сооружения.


(2) Железнодорожная инспекция вправе отказать в даче указанного в части 1 настоящей статьи согласия, если в случае отчуждения инфраструктуры или обременения земель железнодорожного транспорта правом застройки не гарантируется продолжение использования инфраструктуры по целевому назначению, что влечет за собой существенные трудности в дальнейшем использовании инфраструктуры публичной железной дороги для осуществления железнодорожных перевозок либо значительное ухудшение качества перевозочных услуг или снижение безопасности.

 


Статья 7. Использование публичных железных дорог
 


(1) Публичная железная дорога - инфраструктура предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта, использование которой в части обеспечивающих доступ основных и дополнительных услуг, а также платы, времени и иных условий пользования должно быть гарантировано без дискриминации всем предпринимателям в сфере железнодорожного транспорта в целях оказания услуг по железнодорожным перевозкам на основаниях и в порядке, предусмотренных настоящим Законом.


(2) Предприниматель в сфере инфраструктуры, осуществляющий хозяйственное управление публичной железной дорогой, организует использование инфраструктуры путем распределения пропускной способности железной дороги, выделяя предпринимателям в сфере железнодорожных перевозок на предусмотренных настоящим Законом основаниях и в порядке части пропускной способности в виде железнодорожных линий или разовых частей пропускной способности целевого назначения. Право получения разовой части пропускной способности целевого назначения имеет также владелец железнодорожного подвижного состава, который не является предпринимателем в сфере железнодорожных перевозок. Владелец железнодорожного подвижного состава, не являющийся предпринимателем в сфере железнодорожных перевозок, должен для использования разовой части пропускной способности целевого назначения заключить договор с предпринимателем в сфере железнодорожных перевозок,  который осуществит целевую перевозку от имени владельца железнодорожного подвижного состава, получившего разовую часть пропускной способности.

 


Статья 8. Сообщение с другими железными дорогами
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры либо иной собственник или владелец железной дороги, железная дорога которого соединяется с железной дорогой, принадлежащей другому лицу или находящейся во владении другого лица, должен допускать сообщение со своей инфраструктурой и обеспечивать пропуск железнодорожного подвижного состава по  своей железной дороге на соединенную с ней железную дорогу.


(2) Условия указанного в части 1 настоящей статьи сообщения и размер взимаемой за это платы предусматриваются в соглашении между лицом, ходатайствующим о сообщении, и собственником или владельцем железной дороги. В случае недостижения соглашения в отношении условий поддержания сообщения или размера платы заинтересованная сторона вправе обратиться в суд для определения разумных условий и разумной платы.

 


Статья 9.
Публичная железная дорога и публичные услуги по пассажирским перевозкам
 


(1) Инфраструктура определяется для общего пользования министром экономики и коммуникаций на основании ходатайства предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта.  Инфраструктура исключается из числа публичных железных дорог  Правительством Республики на основании ходатайства предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта. Порядок определения инфраструктуры для общего пользования устанавливается Правительством Республики.


(2) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта назначается лицом, оказывающим публичные услуги по пассажирским перевозкам, или исключается из числа лиц, оказывающих публичные услуги по пассажирским перевозкам, министром экономики и коммуникаций на основании ходатайства предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта. Порядок назначения предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта предпринимателем в сфере железнодорожного транспорта, оказывающим публичные услуги по пассажирским перевозкам, устанавливается Правительством Республики.


(3) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта, назначенный согласно части 2 настоящей статьи лицом, оказывающим публичные услуги по пассажирским перевозкам, обязан в соответствии с обнародованными правилами перевозок на установленных законом основаниях и в порядке оказывать всем желающим услуги по перевозке пассажиров на публичной железной дороге (публичные услуги по пассажирским перевозкам).


(4) Сообщения об определении инфраструктуры для общего пользования или об исключении ее из числа публичных железных дорог, а также сообщения о назначении предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта предпринимателями в сфере железнодорожного транспорта, оказывающими публичные услуги по пассажирским перевозкам, или об исключении их из числа указанных предпринимателей представляются Министерством экономики и коммуникаций для опубликования в издании «Ametlikud Teadaanded».


(5) Об объединении или разделении коммерческих товариществ, осуществляющих хозяйственное управление публичными железными дорогами либо оказывающих публичные услуги по пассажирским перевозкам, следует предварительно уведомлять министра экономики и коммуникаций.


(6) Правительство Республики вправе самостоятельно определять инфраструктуру для общего пользования за разумное вознаграждение, если использование инфраструктуры необходимо в общих интересах для оказания публичных услуг по пассажирским перевозкам.


(7) Правительство Республики вправе отказать в удовлетворении ходатайства предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта об исключении находящейся в его ведении инфраструктуры из числа публичных железных дорог, если использование данной инфраструктуры необходимо в общих интересах для оказания публичных услуг по пассажирским перевозкам.

 

Глава 2. ЛИЦЕНЗИИ И СЕРТИФИКАТ БЕЗОПАСНОСТИ
 

Раздел 1. Лицензия
 

Статья 10. Лицензия
 


(1) Осуществлять хозяйственное управление публичной железной дорогой может предприниматель в сфере железнодорожного транспорта, которому министром экономики и коммуникаций выдана лицензия на хозяйственное управление инфраструктурой.


(2) Услуги по железнодорожным пассажирским перевозкам может оказывать предприниматель в сфере железнодорожных перевозок, которому министром экономики и коммуникаций выдана лицензия на оказание услуг по железнодорожным пассажирским перевозкам.


(3) Услуги по железнодорожным грузовым перевозкам может оказывать предприниматель в сфере железнодорожных перевозок, которому министром экономики и коммуникаций выдана лицензия на оказание услуг по железнодорожным грузовым перевозкам.


(4) Техническое обслуживание железнодорожного подвижного состава, используемого на публичной железной дороге или при оказании услуг по железнодорожным перевозкам, может осуществлять предприниматель, которому министром экономики и коммуникаций выдана лицензия на техническое обслуживание железнодорожного подвижного состава.


(5) Ремонт железнодорожного подвижного состава, используемого на публичной железной дороге или при оказании услуг по железнодорожным перевозкам, может производить предприниматель, которому министром экономики и коммуникаций выдана лицензия на осуществление ремонта железнодорожного подвижного состава. Лицензия на осуществление ремонта железнодорожного подвижного состава предоставляет предпринимателю право проводить также техническое обслуживание железнодорожного подвижного состава, используемого на публичной железной дороге или при оказании услуг по железнодорожным перевозкам.


(6) Лицензии, указанные в частях 1-3 настоящей статьи, являются бессрочными, а лицензии, указанные в частях 4 и 5, выдаются сроком на десять лет.


(7) Запрещаются передача лицензии другому лицу и использование ее другим лицом.


(8) Организация пассажирской перевозки на железной дороге с использованием разовой части пропускной способности целевого назначения допускается только с предварительного разрешения Железнодорожной инспекции. Железнодорожная инспекция вправе отказать в выдаче разрешения, если не обеспечена безопасность пассажирской перевозки.


(9) Коммерческое товарищество, образовавшееся в результате объединения или разделения коммерческих товариществ, осуществляющих хозяйственное управление публичными железными дорогами или оказывающих услуги по железнодорожным перевозкам, должно ходатайствовать о получении новой лицензии для продолжения хозяйственного управления публичной железной дорогой или оказания услуг по железнодорожным перевозкам.


(10) Иностранное коммерческое товарищество может осуществлять деятельность по указанным в частях 1-5 настоящей статьи видам деятельности только в случае, если его филиал зарегистрирован в коммерческом регистре на условиях, предусмотренных Коммерческим кодексом (ПАЭ, 1995, 24-27, 355; 1998, 60-64, 1500; 1999, 15, 355; 22, 155; 31, 360; 46, 596; 2000, 6, 907; 21, 172; 32, 303; 48, 373; 49, 365; 2001, 41, 185; 2002, 4, 565; 14, 336; 17, 375; 2003, 4, 387; RT I, 2001, 56, 332 и 336; 89, 532; 2002, 3, 6; 35, 214; 63, 388; 96, 564; 102, 600; 110, 657; 2003, 4, 19; 13, 64; 18, 100).


(11) От иностранного предпринимателя в сфере железнодорожных перевозок не требуется для въезда на пограничную железнодорожную станцию лицензия, если на основании международного соглашения иностранный предприниматель в сфере железнодорожного транспорта и эстонский предприниматель в сфере железнодорожного транспорта договорились об оказании услуг по трансграничным железнодорожным перевозкам.


(12) Для оказания в Эстонии услуг по железнодорожным перевозкам иностранный предприниматель в сфере железнодорожного транспорта, а также иностранное объединение предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта не обязаны ходатайствовать о получении лицензии, если она выдана в иностранном государстве, и государства договорились о взаимном признании лицензий. Иностранный предприниматель в сфере железнодорожных перевозок или иностранное объединение предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта должны для оказания в Эстонии услуг по железнодорожным перевозкам ходатайствовать перед Железнодорожной инспекцией о получении сертификата безопасности.

 


Статья 11. Условия выдачи лицензии
 


(1) Предпринимателю выдается лицензия, если он соответствует всем нижеперечисленным условиям:

1) предприниматель и представленные им документы соответствуют требованиям, установленным законами и другими правовыми актами;

2) в отношении предпринимателя - физического лица либо коммерческого товарищества или членов правления коммерческого товарищества либо других управомоченных осуществлять руководство лиц не объявлено банкротство, они не осуждены согласно данным регистра наказаний за совершение преступлений первой степени, экономических или должностных преступлений, преступлений в сферах гигиены и безопасности труда, а также технического надзора, не наказаны более двух раз за проступки, совершенные в сферах социального и трудового права и таможенного дела;

3) предприниматель - физическое лицо либо члены правления коммерческого товарищества или иные управомоченные осуществлять руководство лица, которые несут ответственность соответственно за осуществление хозяйственного управления инфраструктурой, оказание услуг по пассажирским или грузовым перевозкам, техническое обслуживание или ремонт железнодорожного подвижного состава, обладают специальными знаниями или опытом для обеспечения безопасной деятельности предпринимателя, а также надежной организации указанной деятельности и контроля за ней;

4) машинисты локомотивов предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта имеют свидетельства на право управления локомотивом и необходимую квалификацию, а помощники машинистов локомотивов и лица, ответственные за управление железнодорожным движением, - квалификационные свидетельства;

5) выданная ранее предпринимателю лицензия не была признана недействительной на основании статьи 17 настоящего Закона или же со дня признания лицензии недействительной прошло не менее десяти лет;

6) предприниматель в состоянии в финансово-хозяйственном отношении исполнять свои фактические или возможные обязанности в течение не менее чем 12 последующих месяцев и не имеет задолженности по налоговым платежам;

7) предприниматель заключил договор страхования ответственности для возмещения в соответствии с настоящим Законом и международными соглашениями вреда, возникшего в связи с неисполнением или ненадлежащим исполнением им своих обязанностей.


(2) В отношении получения лицензий, указанных в частях 4 и 5 статьи 10 настоящего Закона, не применяются условия, предусмотренные пунктом 4 части 1 настоящей статьи.

 


Статья 12.
Документы, необходимые для подачи ходатайства о получении лицензии
 


(1) Соискатель лицензии представляет министру экономики и коммуникаций следующие документы:


1) заявление;


2) копия устава учреждаемого коммерческого товарищества или  договора о создании товарищества;


3) нотариально удостоверенная копия учредительного договора - для учреждаемого коммерческого товарищества;


4) копия утвержденного отчета за предыдущий хозяйственный год действующего коммерческого товарищества;


5) копия промежуточного бухгалтерского отчета по состоянию на конец месяца, предшествовавшего подаче ходатайства о получении лицензии, - при отсутствии отчета за хозяйственный год или в случае, когда представляемый отчет за хозяйственный год составлен и утвержден ранее чем за шесть месяцев до подачи заявления;


6) список членов правления коммерческого товарищества и иных лиц, управомоченных осуществлять руководство коммерческим товариществом, в котором указываются имена, фамилии и личные коды (при их отсутствии - даты рождения), места жительства, сведения об образовании или квалификации, а также о последних местах работы или службы названных лиц, а также их письменное подтверждение факта соответствии их требованиям, установленным пунктом 2 части 1 статьи 11 настоящего Закона;


7) документы, подтверждающие соответствие лиц, указанных в пунктах 3 и 4 части 1 статьи 11 настоящего Закона, установленным требованиям;


8) копия указанного в пункте 7 части 1 статьи 11 настоящего Закона договора страхования ответственности, а в отношении учреждаемого коммерческого товарищества - подтверждение страховщика о заключении договора страхования ответственности.


(2) До подачи заявления о получении лицензии соискатель  должен уплатить государственную пошлину. Соискатель должен указать в заявлении данные об уплате государственной пошлины.

 


Статья 13. Оформление лицензии
 


(1) В лицензии указываются:


1) наименование предпринимателя;


2) код по коммерческому регистру;


3) наименование лицензируемого вида деятельности;


4) наименование лицензирующего органа;


5) приказ, которым оформлено решение о выдаче лицензии;


6) дата выдачи лицензии;


7) срок действия лицензии, выданной на определенный срок.


(2) В лицензии на техническое обслуживание и ремонт железнодорожного подвижного состава помимо данных, перечисленных в части 1 настоящей статьи, указываются также вид технического обслуживания или ремонта (техническое обслуживание либо ремонт грузовых или пассажирских вагонов, автотормозов, автосцепки, колесных пар, подшипников качения колесных пар и т.п.), для осуществления которого было подано ходатайство о получении лицензии.


(3) Форма лицензии устанавливается министром экономики и коммуникаций.

 


Статья 14. Договор страхования ответственности
 


(1) Для подачи ходатайства о получении лицензии, указанной в частях 1-5 статьи 10 настоящего Закона, и о внесении регистрационной записи, указанной в пункте 1 статьи 24 настоящего Закона, предприниматель заключает с целью возмещения вреда, могущего возникнуть в связи с его деятельностью, договор страхования ответственности на следующих условиях:


1) страховщиком является коммерческое товарищество, имеющее лицензию на осуществление страховой деятельности в Эстонии;


2) страховым случаем признается причинение предпринимателем в течение страхового периода прямого имущественного ущерба в связи с осуществлением хозяйственного управления инфраструктурой, оказанием услуг по железнодорожным перевозкам, строительством железнодорожных сооружений либо осуществлением технического обслуживания или ремонта железнодорожного подвижного состава соответственно пассажирам, собственникам багажа, грузов или почтовых отправлений, собственникам или владельцам железнодорожных сооружений либо железнодорожного подвижного состава и третьим лицам, а также причинение обусловленного нанесением телесных повреждений вреда, за которое предприниматель несет ответственность согласно правовым актам;


3) минимальный размер страховой суммы на один страховой случай соответствует положениям части 2 настоящей статьи либо международному договору, если им устанавливается больший по сравнению с настоящим Законом минимальный размер страховой суммы;


4) договор страхования ответственности охватывает также страхование риска ответственности за причинение вреда окружающей среде.


(2) Минимальный размер страховой суммы составляет:

1) для предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта, осуществляющих хозяйственное управление публичными железными дорогами, - 10 миллионов крон;

2) для предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта, оказывающих услуги по железнодорожным перевозкам, - 7 миллионов крон;

3) для предпринимателей, выполняющих работы по строительству железнодорожных сооружений, - 1 миллион крон;

4) для предпринимателей, осуществляющих техническое обслуживание железнодорожного подвижного состава, используемого на публичных железных дорогах или при оказании услуг по железнодорожным перевозкам, - 1 миллион крон;

5) для предпринимателей, осуществляющих ремонт железнодорожного подвижного состава, используемого на публичных железных дорогах или при оказании услуг по железнодорожным перевозкам, - 1 миллион крон.


(3) Предприниматель должен иметь указанный в части 1 настоящей статьи договор страхования ответственности в течение всего срока действия лицензии или указанной в пункте 1 статьи 24 настоящего Закона регистрационной записи.

 


Статья 15. Выдача лицензии и отказ в ее выдаче
 


(1) Решение о выдаче или об отказе в выдаче лицензии принимается министром экономики и коммуникаций в течение 30 дней со дня получения заявления.


(2) Решение о выдаче лицензии оформляется приказом министра экономики и коммуникаций, и лицензия вступает в силу со дня ее доставки или в указанный в приказе более поздний срок. По выбору соискателя, выраженному в ходатайстве о выдаче лицензии, копия приказа и лицензия либо доставляются ему по почте в течение трех рабочих дней со дня подписания приказа, либо вручаются ему под расписку.


(3) Министр экономики и коммуникаций отказывает в выдаче лицензии в следующих случаях:

1) предприниматель не соответствует условиям, установленным статьей 11 настоящего Закона;

2) предпринимателем не представлены документы, указанные в статье 12 настоящего Закона;

3) представленные документы являются неправильными или неполными.


(4) Отказ в выдаче лицензии оформляется приказом министра экономики и коммуникаций. Копия приказа доставляется соискателю по почте в течение трех рабочих дней со дня подписания приказа.


(5) Министр экономики и коммуникаций обязан назначить соискателю срок для устранения обстоятельств, препятствующих выдаче лицензии. Соискатель вправе представить в течение указанного срока дополнительные документы. Если соискатель не устранит препятствующие обстоятельства или не представит в течение назначенного срока дополнительные документы, то министр экономики и коммуникаций отказывает в выдаче лицензии.

 


Статья 16. Условия действия лицензии
 


(1) Коммерческое товарищество в стадии учреждения, которому министром экономики и коммуникаций выдана лицензия, указанная в частях 1-5 статьи 10 настоящего Закона, обязано до начала  предусмотренной лицензией деятельности представить министру экономики и коммуникаций документы, указанные в пункте 7 части 1 статьи 12 настоящего Закона.


(2) Министр экономики и коммуникаций вправе в любое время проводить проверку соответствия предпринимателя условиям получения лицензии. В случае существенного изменения обстоятельств, являвшихся основанием для выдачи лицензии, предприниматель обязан незамедлительно уведомить об этом министра экономики и коммуникаций, а при необходимости представить соответствующие документы.

 


Статья 17.
Приостановление действия лицензии и признание лицензии недействительной
 


(1) Лицензия может быть признана недействительной в следующих случаях:

1) инфраструктура или железнодорожный подвижной состав не соответствует требованиям безопасности либо деятельность предпринимателя не обеспечивает выполнение требований безопасности, и Железнодорожная инспекция признает сертификат безопасности недействительным либо отказывает в выдаче сертификата безопасности или в продлении его действия;

2) предприниматель в течение шести месяцев со дня получения лицензии не ходатайствовал о выдаче сертификата безопасности либо в течение шести месяцев со дня окончания срока действия сертификата безопасности не ходатайствовал о продлении его действия;

3) предприниматель представил для получения сертификата безопасности или продления его действия документы, содержащие неправильные или неполные данные, и в течение назначенного Железнодорожной инспекцией срока не устранил недостатки в представленных документах;

4) предприниматель в течение шести месяцев со дня выдачи сертификата безопасности не осуществлял деятельность в указанной в лицензии и сертификате безопасности сфере;

5) предприниматель не соответствует условиям, установленным статьей 11 настоящего Закона;

6) предприниматель нарушает обязанности, вытекающие из международных соглашений, вследствие чего может возникнуть опасность для людей, имущества или окружающей среды либо может быть прервано оказание услуг по международным железнодорожным перевозкам.


(2) Министр экономики и коммуникаций издает до признания лицензии недействительной на предусмотренных пунктами 2 и 4-6 части 1 настоящей статьи основаниях предпринимателю предписание, в котором назначает разумный срок для устранения недостатков, являющихся основанием для признания лицензии недействительной. Если предприниматель в течение указанного срока не устранит недостатки, являющиеся основанием для признания лицензии недействительной, то министр экономики и коммуникаций признает лицензию недействительной.


(3) Министр экономики и коммуникаций вправе приостановить действие лицензии до устранения недостатков на основании указанного в части 2 настоящей статьи предписания или признания лицензии недействительной, если предприниматель не устранит недостатки в течение назначенного ему срока. Министр экономики и коммуникаций вправе приостановить действие лицензии также по ходатайству Железнодорожной инспекции, если инфраструктура, организация железнодорожного движения или железнодорожный подвижной состав либо персонал предпринимателя не соответствует установленным требованиям, вследствие чего не обеспечивается безопасность деятельности предпринимателя, до устранения предпринимателям недостатков на основании предписания Железнодорожной инспекции или до признания лицензии недействительной в случае неустранения недостатков предпринимателем.


(4) Министр экономики и коммуникаций может в целях обеспечения оказания публичных услуг по пассажирским перевозкам выдать временную лицензию предпринимателю, чья лицензия признается недействительной вследствие невыполнения условий, предусмотренных пунктами 6 и 7 части 1 статьи 11 настоящего Закона. Временная лицензия выдается на срок до шести месяцев, считая со дня признания лицензии недействительной. В течение этого срока предприниматель в сфере железнодорожного транспорта обязан продолжать деятельность на условиях и в объеме, указанных во временной лицензии.


(5) Приостановление действия лицензии и признание лицензии недействительной оформляются приказами министра экономики и коммуникаций; приостановление действия лицензии или признание лицензии недействительной вступает в силу со дня доставки копии приказа или опубликования соответствующего сообщения в издании «Ametlikud Teadaanded». Копия приказа доставляется по почте в течение трех рабочих дней со дня подписания приказа.


(6) Сообщение о приостановлении действия лицензии представляется Министерством экономики и коммуникаций для опубликования в издании «Ametlikud Teadaanded» незамедлительно.

 


Статья 18. Окончание действия лицензии
 


(1) Действие лицензии заканчивается:

1) в случае прекращения предпринимателя, в том числе при объединении и разделении коммерческих товариществ;

2) в случае признания лицензии недействительной, или

3) по ходатайству предпринимателя.


(2) Сообщение об окончании действия лицензии представляется Министерством экономики и коммуникаций для опубликования в издании «Ametlikud Teadaanded» незамедлительно.

 


Статья 19.
Прекращение действия лицензии по ходатайству предпринимателя
 


(1) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта подает министру экономики и коммуникаций ходатайство о прекращении действия лицензии не менее чем за шесть месяцев, а предприниматель в сфере технического обслуживания или ремонта железнодорожного подвижного состава не менее чем за 30 дней до предлагаемой даты прекращения действия лицензии.


(2) Прекращение действия лицензии по ходатайству предпринимателя оформляется приказом министра экономики и коммуникаций, действие лицензии прекращается со дня доставки копии приказа или в указанный в приказе более поздний срок. Согласно выбору предпринимателя, выраженному в ходатайстве, копия приказа доставляется ему по почте в течение трех рабочих дней со дня подписания приказа, либо вручаются ему под расписку.

 

Раздел 2. Сертификат безопасности
 

Статья 20. Обязательность наличия сертификата безопасности
 


(1) Осуществлять хозяйственное управление публичными железными дорогами либо оказывать услуги по железнодорожным пассажирским или грузовым перевозкам можно при условии, что предприниматель имеет помимо действительной лицензии также действительный сертификат безопасности, который подтверждает соответствие его инфраструктуры, организации железнодорожного движения или железнодорожного подвижного состава, а также персонала требованиям, вытекающим из настоящего Закона.


(2) Сертификаты безопасности подразделяются на сертификаты безопасности для осуществления хозяйственного управления инфраструктурой, для оказания железнодорожных пассажирских перевозок и для оказания железнодорожных грузовых перевозок.


(3) Сертификаты безопасности выдает Железнодорожная инспекция.


(4) Срок действия сертификата безопасности составляет пять лет. До истечения указанного срока действие сертификата безопасности должно быть продлено.

 


Статья 21.
Подача ходатайства о выдаче, изменении или продлении действия сертификата безопасности
 

(1) Предприниматель, желающий осуществлять хозяйственное управление публичной железной дорогой, должен для получения сертификата безопасности или продления его действия представить Железнодорожной инспекции следующие документы:

1) заявление;

2) список работников, ответственных за железнодорожную безопасность и за железнодорожное движение, в котором указываются имена, фамилии и личные коды (при их отсутствии - даты рождения) названных работников, и копии выданных им квалификационных свидетельств;

3) список зданий и сооружений инфраструктуры по основным и станционным путям и путям специального назначения (обозначение и границы пути, код по реестру железнодорожного движения, местонахождение, виды, наименования и обозначения зданий и сооружений) с краткой характеристикой их технического состояния;

4) отчет о проверке соответствия инфраструктуры и организации железнодорожного движения установленным требованиям.


(2) Предприниматель, желающий оказывать услуги по железнодорожным пассажирским или грузовым перевозкам, должен для получения сертификата безопасности или продления его действия представить Железнодорожной инспекции следующие документы:

1) заявление;

2) список машинистов локомотивов предпринимателя, в котором указываются имена, фамилии и личные коды (при их отсутствии - даты рождения) машинистов локомотивов и сведения о выданных машинистам локомотивов свидетельствах на право управления локомотивом - номер свидетельства, тип локомотива, право на управление которым имеет машинист, наименование выдавшего свидетельство органа, место и дата выдачи свидетельства;

3) список помощников машинистов локомотивов предпринимателя, в котором указываются имена, фамилии и личные коды (при их отсутствии - даты рождения) помощников машинистов локомотивов, а также копии выданных им квалификационных свидетельств;

4) данные о железнодорожном подвижном составе, находящемся во владении предпринимателя и зарегистрированном или подлежащем регистрации в Эстонском государственном реестре железнодорожного движения, который предприниматель намерен использовать при оказании услуг по железнодорожным пассажирским или грузовым перевозкам (тип и подтип железнодорожного подвижного состава, код по реестру железнодорожного движения, наименование завода-изготовителя и год выпуска);

5) отчет о проверке соответствия железнодорожного подвижного состава установленным требованиям.


(3) Иностранные предприниматели в сфере железнодорожного транспорта и объединения предпринимателей в сфере железнодорожного транспорта представляют для получения сертификата безопасности или продления его действия указанные в части 2 настоящей статьи данные только в отношении своей деятельности, осуществляемой в Эстонии.


(4) Если обстоятельства, послужившие основанием для выдачи сертификата безопасности, изменились и изменения обусловливают изменение данных сертификата безопасности, указанных в части 5 статьи 22 настоящего Закона, то предприниматель подает в Железнодорожную инспекцию соответствующее заявление.


(5) До подачи заявления о выдаче, изменении или продлении  действия сертификата безопасности заявитель должен уплатить государственную пошлину. Заявитель должен указать в заявлении сведения об уплате государственной пошлины.

 


Статья 22.
Выдача, изменение и продление действия сертификата безопасности
 


(1) До выдачи предпринимателю, желающему осуществлять хозяйственное управление инфраструктурой, сертификата безопасности или продления его действия Железнодорожная инспекция вправе проверить правильность данных, представленных в отчете о проверке соответствия инфраструктуры и организации железнодорожного движения установленным требованиям, при этом Железнодорожная инспекция вправе в обоснованных случаях потребовать от предпринимателя, чтобы он заказал в соответствующем компетентном экспертном учреждении техническую экспертизу железнодорожного сооружения.


(2) До выдачи предпринимателю, желающему оказывать услуги по железнодорожным пассажирским перевозкам или железнодорожным грузовым перевозкам, сертификата безопасности или продления его действия Железнодорожная инспекция вправе проверить правильность данных, представленных в отчете о проверке соответствия железнодорожного подвижного состава установленным требованиям, при этом Железнодорожная инспекция вправе в обоснованных случаях потребовать от предпринимателя, чтобы он заказал в соответствующем компетентном экспертном учреждении техническую экспертизу железнодорожного подвижного состава.


(3) Железнодорожная инспекция выдает сертификат безопасности или продлевает его действие в течение 30 дней со дня получения заявления и надлежащих документов, а в случае, если Железнодорожная инспекция принимает на основании части 1 или 2 настоящей статьи решение о проверке правильности представленных данных, - в течение 10 дней после выявления результатов проверки. Срок проверки данных не должен превышать срок, необходимый для проведения контрольных действий и выявления результатов проверки. Железнодорожная инспекция вносит изменения в сертификат безопасности в течение трех рабочих дней, считая с момента получения соответствующего заявления после проверки представленных в заявлении данных.


(4) Выдача, изменение или продление действия сертификата безопасности оформляется приказом генерального директора Железнодорожной инспекции, а сертификат безопасности либо внесение в него изменений или продление его действия вступает в силу в указанный в приказе день. Согласно выбору заявителя, отраженному в ходатайстве, копия приказа и сертификат безопасности либо доставляются ему по почте в течение трех рабочих дней со дня подписания приказа, либо вручаются ему под расписку. Железнодорожная инспекция незамедлительно уведомляет министра экономики и коммуникаций о выдаче, изменении или продлении действия сертификата безопасности.


(5) В сертификате безопасности указываются наименование и код предпринимателя по коммерческому регистру, наименование вида деятельности, для которого выдан сертификат безопасности, наименование органа, выдавшего сертификат безопасности, дата выдачи, изменения или продления действия сертификата безопасности, а также приказ, которым было оформлено решение о выдаче, изменении или продлении действия сертификата безопасности и срок его действия. Процедура выдачи, изменения и продления  действия сертификатов безопасности, а также форма сертификата безопасности устанавливаются министром экономики и коммуникаций.

 


Статья 23.
Отказ в выдаче и в продлении действия сертификата безопасности, признание сертификата безопасности недействительным
 


(1) Железнодорожная инспекция отказывает в выдаче или в продлении действия сертификата безопасности, если предприниматель не имеет действительной лицензии, если инфраструктура, организация железнодорожного движения, железнодорожный подвижной состав или персонал предпринимателя не соответствует установленным требованиям либо им представлены неправильные или неполные документы.


(2) Железнодорожная инспекция признает сертификат безопасности недействительным, если инфраструктура, организация железнодорожного движения, железнодорожный подвижной состав или персонал предпринимателя не соответствует установленным требованиям.


(3) Железнодорожная инспекция обязана до принятия решения об отказе в выдаче или продлении действия сертификата безопасности либо о признании его недействительным назначить предпринимателю разумный срок для устранения недостатков, служащих основанием для отказа в выдаче или продлении действия сертификата безопасности либо признания его недействительным. Если предприниматель не устранит недостатки в течение назначенного срока, то Железнодорожная инспекция вправе отказать в выдаче или продлении действия сертификата безопасности либо признать его недействительным.


(4) Отказ в выдаче или продлении действия сертификата безопасности либо признание его недействительным оформляется приказом генерального директора Железнодорожной инспекции. Приказ вступает в силу со дня доставки копии приказа предпринимателю или опубликования соответствующего сообщения в издании «Ametlikud Teadaanded». Копия приказа доставляется предпринимателю по почте в течение трех рабочих дней со дня подписания приказа.


(5) Железнодорожная инспекция уведомляет министра экономики и коммуникаций об отказе в выдаче или продлении действия сертификата безопасности либо о признании его недействительным и представляет соответствующее сообщение для опубликования в издании «Ametlikud Teadaanded» незамедлительно.

 

Глава 3. ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО
 

Раздел 1. Требования, предъявляемые к предпринимателям, осуществляющим железнодорожное строительство
 

Статья 24.
Осуществление предпринимателем деятельности в сфере железнодорожного строительства
 


Предприниматель может осуществлять железнодорожное строительство, если он:


1) зарегистрирован в коммерческом регистре и имеет регистрационную запись в государственном реестре предпринимателей, занятых в сферах деятельности со специальными требованиями (далее - реестр);


2) имеет соответствующий договор, заключенный с указанным в статье 25 настоящего Закона компетентным лицом (далее - ответственный специалист), либо если предприниматель - физическое лицо сам правомочен осуществлять деятельность в качестве ответственного специалиста.

 


Статья 25.
Специалист, ответственный за железнодорожное строительство
 


(1) Специалистом, ответственным за железнодорожное строительство, является лицо, которое:

1) компетентно осуществляет руководство и контроль за строительством железнодорожных сооружений соответствующих видов;

2) консультирует предпринимателя с целью обеспечения соблюдения требований, установленных Законом о строительстве (RT I, 2002, 47, 297; ПАЭ, 2003, 9; 14, 153) и настоящим Законом, а также изданными на их основе правовыми актами.


(2) Ответственный специалист должен иметь для осуществления деятельности в сфере железнодорожного строительства:

1) высшее образование в области строительства или железнодорожного транспорта и не менее чем трехлетний стаж работы в сфере строительства или эксплуатации соответствующих железнодорожных сооружений, указанных в пункте 20 статьи 3 настоящего Закона;

2) соответствующую профессиональную квалификацию по смыслу Закона о профессиях (ПАЭ, 2001, 21, 7; 2002, 17, 375; RT I, 2003, 13, 68).

 


Статья 26. Заявка на регистрацию
 


(1) Предприниматель, желающий осуществлять железнодорожное строительство (далее - предприниматель), подает уполномоченному обработчику реестра заявку на регистрацию.


(2) В заявке на регистрацию следует указать:

1) наименование, код по коммерческому регистру, адрес и иные контактные данные предпринимателя;

2) указанный в пункте 20 статьи 3 настоящего Закона вид железнодорожного сооружения, на строительство которого подается заявка;

3) данные об ответственном специалисте предпринимателя;

4) имя, должность и контактные данные уполномоченного предпринимателем лица, подписавшего заявку на регистрацию.


(3) Данными об ответственном специалисте, указанном в пункте 3 части 2 настоящей статьи, являются:

1) имя, личный код или при отсутствии последнего - дата рождения;

2) контактные данные;

3) номер квалификационного свидетельства, указанная в свидетельстве специальность, орган, выдавший квалификационное свидетельство, место и дата его выдачи,  срок действия квалификационного свидетельства;

4) данные об образовании и опыте работы по специальности.


(4) Ответственность за правильность представленных в реестр данных несет лицо, подающее заявку на регистрацию.


(5) Предприниматель должен приложить к заявке на регистрацию копию договора страхования ответственности, указанного в статье 14 настоящего Закона.


(6) До подачи заявки на регистрацию предприниматель должен уплатить государственную пошлину и представить уполномоченному обработчику вместе с заявкой на регистрацию сведения об уплате государственной пошлины.


(7) В отношении требований к форме заявки на регистрацию и ходатайства о внесении изменений в регистрационную запись и  порядка их подачи применяются положения части 5 статьи 42 Закона о строительстве.

 


Статья 27. Внесение регистрационной записи
 


(1) Уполномоченный обработчик реестра вносит регистрационную запись или изменения в данные регистрационной записи на основании данных заявки на регистрацию или ходатайства о внесении изменений в регистрационную запись либо данных, содержащихся в сообщениях о предписаниях, указанных в частях 1 и 2 статьи 78 настоящего Закона, в течение двух рабочих дней со дня получения заявки на регистрацию, ходатайства о внесении изменений в данные регистрационной записи или сообщения о предписании.


(2) Данными регистрационной записи являются:

1) номер регистрационной записи;

2) дата внесения регистрационной записи;

3) наименование, код по коммерческому регистру, адрес и иные контактные данные предпринимателя;

4) вид деятельности, указанный в заявке на регистрацию предпринимателя, и вид железнодорожного сооружения, для  строительства которого предприниматель ходатайствовал о внесении регистрационной записи;

5) данные об ответственном специалисте в соответствии с частью 3 статьи 26 настоящего Закона;

6) информация о предписаниях, указанных в частях 1 и 2 статьи 78 настоящего Закона.

 


Статья 28. Отказ во внесении регистрационной записи
 


(1) Уполномоченный обработчик реестра принимает решение об отказе во внесении регистрационной записи в течение двух рабочих дней со дня получения заявки на регистрацию или с даты, назначенной для устранения недостатков в заявке на регистрацию.


(2) Решение об отказе во внесении регистрационной записи принимается, если:

1) предприниматель не соответствует требованиям, установленным настоящим Законом;

2) поданная предпринимателем заявка на регистрацию не соответствует установленным требованиям;

3) предприниматель не уплатил государственную пошлину;

4) данные регистрационной записи, касающиеся предпринимателя, были исключены уполномоченным обработчиком в течение предшествующих 60 дней на основании пункта 2 или 4 части 1 статьи 29 настоящего Закона, или

5) предприниматель представил в заявке на регистрацию неправильные данные.


(3) Извещение об отказе во внесении регистрационной записи направляется подавшему заявку на регистрацию лицу в течение трех рабочих дней со дня принятия решения об отказе во внесении регистрационной записи.

 


Статья 29. Исключение данных регистрационной записи
 


(1) Уполномоченный обработчик реестра исключает данные регистрационной записи в течение двух рабочих дней:

1) на основании ходатайства указанного в данных регистрационной записи предпринимателя - со дня получения ходатайства;

2) на основании указанного в части 5 статьи 78 настоящего Закона решения Железнодорожной инспекции - по истечении срока оспаривания такого решения, если решение не было оспорено, а в случае оспаривания решения - со дня вступления в законную силу решения суда, оставляющего в силе оспоренное решение Железнодорожной инспекции;

3) в случае представления указанным в данных регистрационной записи предпринимателем в заявке на регистрацию или в ходатайстве о внесении изменений в данные регистрационной записи неправильных данных - со дня обнаружения данного обстоятельства;

4) на основании решения суда, которым указанный в данных регистрационной записи предприниматель лишается права на осуществление деятельности в зарегистрированной сфере, - со дня вступления такого решения суда в законную силу, или

5) со дня ликвидации указанного в данных регистрационной записи предпринимателя или смерти предпринимателя - физического лица.


(2) Извещение об исключении данных регистрационной записи направляется предпринимателю, указанному в данных регистрационной записи, в течение трех рабочих дней со дня принятия решения об исключении данных регистрационной записи.

 


Статья 30. Уведомление об изменении данных
 


Предприниматель, указанный в данных регистрационной записи, обязан в течение 14 дней уведомлять уполномоченного обработчика реестра:

1) об изменении данных регистрационной записи, за исключением указанных в пункте 3 части 2 статьи 27 настоящего Закона адреса и иных контактных данных, а также указанной в пункте 6 информации, или

2) о прекращении деятельности, указанной в данных регистрационной записи.

 

Раздел 2. Требования к железнодорожному строительству
 

Статья 31.
Строительный проект для железнодорожного строительства, разрешения на строительство и эксплуатацию
 


(1) Детальная планировка, являющаяся основой для строительного проекта железнодорожного сооружения, или условия проектирования согласовываются с Железнодорожной инспекцией.


(2) Действия по строительному надзору за железнодорожным строительством в смысле части 1 статьи 58 Закона о строительстве осуществляет Железнодорожная инспекция, которая выдает, в частности, разрешения на строительство и эксплуатацию железнодорожного сооружения, а в предусмотренных частью 3 настоящей статьи случаях также письменное согласие, необходимое для сноса или реконструкции железнодорожного сооружения (далее - письменное согласие). Железнодорожная инспекция представляет строительный проект и ходатайство о выдаче разрешений на строительство и эксплуатацию в местное самоуправление для получения заключения. В случае строительства временного железнодорожного сооружения Железнодорожная инспекция определяет в разрешениях на строительство и эксплуатацию время эксплуатации железнодорожного сооружения.


(3) Письменное согласие испрашивается для сноса станционного или деповского пути, пассажирской или погрузочно-разгрузочной платформы, а также для реконструкции верхнего строения железнодорожного пути. До дачи письменного согласия Железнодорожная инспекция вправе в обоснованных случаях потребовать по соображениям безопасности представления строительного проекта.


(4) К подаче ходатайств о выдаче разрешения на железнодорожное строительство, письменного согласия и разрешения на эксплуатацию и к их выдаче, а также к иным действиям по строительному надзору за железнодорожным строительством применяются положения Закона о строительстве с учетом особенностей, вытекающих из настоящего Закона.


(5) Железнодорожная инспекция направляет ходатайство о выдаче разрешения на строительство и строительный проект в местное самоуправление для получения заключения в течение 20 дней со дня получения ходатайства о выдаче разрешения на строительство и строительного проекта, а при наличии соответствующего требования - со дня получения экспертного заключения по строительному проекту. Местное самоуправление дает заключение в течение 10 дней со дня получения от Железнодорожной инспекции ходатайства о выдаче разрешения на строительство и строительного проекта.


(6) Железнодорожная инспекция направляет ходатайство о выдаче разрешения на эксплуатацию в местное самоуправление для получения заключения в течение 20 дней со дня получения всех документов, необходимых для выдачи разрешения на эксплуатацию. Местное самоуправление дает заключение в течение 10 дней со дня получения от Железнодорожной инспекции ходатайства о выдаче разрешения на эксплуатацию.


(7) Железнодорожная инспекция выдает разрешение на строительство или эксплуатацию либо отказывает в его выдаче в течение 10 дней со дня получения заключения местного самоуправления. Железнодорожная инспекция дает письменное согласие или отказывает в этом в течение 10 дней со дня получения соответствующего ходатайства, а если требуется наличие строительного проекта, - в течение 10 дней со дня представления строительного проекта (или экспертного заключения по нему).

 


Статья 32.
Основания для отказа в выдаче разрешения на строительство, письменного согласия и разрешения на эксплуатацию
 


(1) Железнодорожная инспекция отказывает в выдаче разрешения на строительство, если:

1) строительный проект не соответствует предъявляемым к нему требованиям или исходным данным для составления строительного проекта, в том числе установленной детальной планировке или условиям проектирования;

2) в строительном проекте не учтены требования, предъявляемые к железнодорожному сооружению;

3) при составлении строительного проекта не учтены требования, предъявляемые к составлению строительного проекта, либо требования, установленные статьей 47 Закона о строительстве в отношении составителя строительного проекта или лица, проверяющего этот проект;

4) строительный проект, составленный для возведения железнодорожного сооружения, не базируется на результатах инженерно-строительных изысканий, проведенных на месте расположения возводимого железнодорожного сооружения;

5) ходатайство о выдаче разрешения на строительство не соответствует установленным требованиям;

6) при подаче ходатайства о выдаче разрешения на строительство представлены ложные данные;

7) в случае возведения временного железнодорожного сооружения испрашиваемый срок эксплуатации железнодорожного сооружения не соответствует определенному Железнодорожной инспекцией сроку эксплуатации железнодорожного сооружения;

8) не уплачена государственная пошлина;

9) не проведена оценка существенных экологических воздействий, если такая оценка требуется, или

10) снос железнодорожного сооружения не соответствует публичным интересам.


(2) Железнодорожная инспекция отказывает в даче письменного согласия, если:

1) строительный проект не соответствует предъявляемым к нему требованиям;

2) железнодорожное сооружение после его реконструкции не будет соответствовать требованиям, предъявляемым к железнодорожным сооружениям, или

3) снос железнодорожного сооружения не соответствует публичным интересам.


(3) Железнодорожная инспекция отказывает в выдаче разрешения на эксплуатацию, если:

1) железнодорожное сооружение не соответствует требованиям, установленным в отношении предусмотренного для указанного в ходатайстве эксплуатационного назначения железнодорожного сооружения;

2) собственник железнодорожного сооружения указал в ходатайстве эксплуатационное назначение железнодорожного сооружения, которое не соответствует публичным интересам;

3) собственник железнодорожного сооружения указал в ходатайстве эксплуатационное назначение железнодорожного сооружения, которое не соответствует выданным для строительства железнодорожного сооружения или его части условиям проектирования, если таковые имеются;

4) ходатайство о выдаче разрешения на эксплуатацию не соответствует установленным требованиям;

5) строительный проект, представленный при подаче ходатайства о выдаче разрешения на эксплуатацию, не соответствует установленным требованиям;

6) обмерный план железнодорожного сооружения, представленный при подаче ходатайства о выдаче разрешения на эксплуатацию, не соответствует установленным требованиям;

7) при подаче ходатайства о выдаче разрешения на эксплуатацию представлены ложные данные;

8) железнодорожное сооружение не соответствует требованиям, предусмотренным правовыми актами;

9) в случае строительства временного железнодорожного сооружения испрашиваемый срок его эксплуатации не соответствует определенному Железнодорожной инспекцией сроку эксплуатации железнодорожного сооружения;

10) не уплачена государственная пошлина;

11) не представлена техническая документация по строительству;

12) техническая документация по строительству не соответствует установленным требованиям, или

13) не проведена оценка существенных экологических воздействий, если такая оценка требуется.


(3) Если в документах, представленных при подаче ходатайства о выдаче разрешения на строительство, письменного согласия или разрешения на эксплуатацию, имеются недостатки, то Железнодорожная инспекция должна предоставить заявителю возможность устранить недостатки в течение пяти рабочих дней со дня получения от Железнодорожной инспекции соответствующего извещения.

 


Статья 33.
Признание недействительными разрешения на строительство железнодорожного сооружения, письменного согласия и разрешения на эксплуатацию
 


(1) Железнодорожная инспекция признает разрешение на строительство железнодорожного сооружения или письменное согласие недействительным:

1) если собственник железнодорожного сооружения ходатайствует о признании разрешения на строительство или письменного согласия недействительным;

2) если возводимое железнодорожное сооружение представляет опасность для жизни, здоровья или имущества людей либо для окружающей среды;

3) в случае неисполнения собственником железнодорожного сооружения предписаний Железнодорожной инспекции или иных органов государственного надзора относительно железнодорожного сооружения или его строительства;

4) если при подаче ходатайства о выдаче разрешения на строительство или письменного согласия были представлены заведомо ложные данные;

5) в случае изменения указанных в разрешении на строительство или письменном согласии существенных технических данных о железнодорожном сооружении;

6) в случае внесения в ходе строительства изменений в эксплуатационное назначение железнодорожного сооружения, или

7) если в ходе строительства временного железнодорожного сооружения изъявляется желание изменить срок эксплуатации железнодорожного сооружения.


(2) Разрешение на строительство железнодорожного сооружения или письменное согласие утрачивает действие, если строительство не начато в течение двух лет со дня выдачи разрешения на строительство или письменного согласия.


(3) Железнодорожная инспекция признает разрешение на эксплуатацию недействительным:

1) если собственник железнодорожного сооружения ходатайствует о признании разрешения на эксплуатацию недействительным;

2) если железнодорожное сооружение представляет опасность для жизни, здоровья или имущества людей либо для окружающей среды;

3) в случае неисполнения собственником железнодорожного сооружения предписаний Железнодорожной инспекции или иных органов государственного надзора относительно железнодорожного сооружения;

5) в случае сноса железнодорожного сооружения.


(4) Железнодорожная инспекция признает разрешение на строительство или письменное согласие недействительным в течение 10 дней со дня получения от собственника железнодорожного сооружения соответствующего ходатайства либо со дня, когда Железнодорожной инспекции стали известны обстоятельства, указанные в пунктах 2-7 части 1 настоящей статьи.


(5) Железнодорожная инспекция признает разрешение на эксплуатацию железнодорожного сооружения недействительным в течение 10 дней со дня получения от собственника железнодорожного сооружения соответствующего ходатайства либо со дня, когда Железнодорожной инспекции стали известны обстоятельства, указанные в пунктах 2-5 части 3 настоящей статьи.
 

Глава 4. ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ ДВИЖЕНИЕ И БЕЗОПАСНОСТЬ
 

Статья 34. Обеспечение безопасности
 


(1) Предприниматели в сфере инфраструктуры и другие владельцы инфраструктуры обязаны обеспечивать безопасность движения в пределах своей инфраструктуры и содержать ее в исправном состоянии, обеспечивающем безопасность. Предприниматели в сфере железнодорожных перевозок и другие владельцы железнодорожного подвижного состава обязаны обеспечивать безопасность железнодорожных перевозок и соответствие используемого ими железнодорожного подвижного состава действующим требованиям безопасности и иным требованиям. Указанные лица обязаны выполнять требования и правила, установленные в соответствии с частью 2 настоящей статьи, а также все правила и требования, касающиеся охраны окружающей среды, пожарной безопасности, безопасности и гигиены труда и охраны здоровья.


(2) Технические и эксплуатационные требования к  инфраструктуре и железнодорожному подвижному составу, требования к железнодорожному движению и содержанию железных дорог, а также к железнодорожным перевозкам, устанавливаются правилами технической эксплуатации железных дорог, вводимыми в действие министром экономики и коммуникаций.


(3) Для обеспечения безопасности железнодорожного движения предприниматель в сфере инфраструктуры либо иной собственник или владелец железной дороги устанавливает ограничения скорости движения. Железнодорожная инспекция вправе делать предпринимателю в сфере инфраструктуры либо иному собственнику или владельцу железной дороги предписания об изменении ограничений скорости движения, если установленные ограничения скорости движения не обеспечивают безопасность движения или являются необоснованными.


(4) Состояние здоровья машинистов локомотивов, помощников машинистов локомотивов и лиц, управляющих специальным подвижным составом, а также работников предпринимателя в сфере  инфраструктуры, ответственных за безопасность железнодорожного движения и управление железнодорожным движением - дежурных по станции, поездных и маневровых диспетчеров, дежурных по железной дороге, механиков и монтеров по СЦБ и устройствам связи, стрелочников, составителей поездов, осмотрщиков вагонов,  монтеров пути и мастеров по путевым работам, проводников товарных поездов, регулировщиков скорости движения вагонов и сигналистов (далее под общим названием - железнодорожные работники), должно соответствовать установленным требованиям здравоохранения. Требования здравоохранения должны обеспечивать уровень, позволяющий железнодорожным работникам безопасно выполнять свои трудовые задания. Требования здравоохранения в отношении железнодорожных работников, а также порядок предварительных и периодических медицинских осмотров устанавливаются Правительством Республики.


(5) Предприниматели в сфере инфраструктуры и другие владельцы инфраструктуры обязаны представлять Железнодорожной инспекции за каждый календарный год не позднее 15 января следующего года отчет о проверке соответствия инфраструктуры и организации железнодорожного движения установленным требованиям. Предприниматели в сфере железнодорожных перевозок и другие владельцы железнодорожного подвижного состава, зарегистрированного или подлежащего регистрации в реестре железнодорожного движения и используемого в железнодорожном движении, обязаны представлять Железнодорожной инспекции за каждый календарный год не позднее 15 января следующего года отчет о проверке соответствия железнодорожного подвижного состава установленным требованиям. Железнодорожная инспекция вправе потребовать от предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта представления отчета ранее 15 января с предоставлением для этого разумного срока.


(6) Железнодорожная инспекция вправе в любое время проверять правильность данных, представленных в указанных в части 5 настоящей статьи отчетах, а также соответствие инфраструктуры, организации железнодорожного движения и железнодорожного подвижного состава установленным требованиям, а предприниматели в сфере железнодорожного транспорта и другие владельцы  инфраструктуры или железнодорожного подвижного состава обязаны в любое время позволять проведение указанных проверок.


(7) Формы отчетов о проверке соответствия инфраструктуры, организации железнодорожного движения и железнодорожного подвижного состава установленным требованиям устанавливаются министром экономики и коммуникаций.


(8) Железнодорожная инспекция вправе делать предпринимателям в сфере железнодорожного транспорта, а также другим владельцам  инфраструктуры или железнодорожного подвижного состава на основании части 2 настоящей статьи предписания о выполнении требований, установленных правилами технической эксплуатации железных дорог, и иных требований, вытекающих из настоящего Закона и других законов, с предоставлением для этого разумного срока.


(9) В случая неисполнения предпринимателем в сфере  инфраструктуры предписания Железнодорожной инспекции в течение назначенного срока Железнодорожная инспекция вправе применять в части работ по ремонту и техническому обслуживанию  инфраструктуры субститутивное исполнение в порядке, установленном Законом о субститутивном исполнении и о штрафах (ПАЭ, 2001, 44, 283 и 580). Железнодорожная инспекция вправе применять субститутивное исполнение без издания предписания, если непосредственная опасность для жизни или здоровья людей либо для окружающей среды должна быть устранена немедленно.


(10) В случае нарушения требований, установленных правилами технической эксплуатации железных дорог, влекущего за собой непосредственную опасность для железнодорожного движения, предприниматель в сфере инфраструктуры вправе исключить из данной инфраструктуры железнодорожный подвижной состав, который не соответствует требованиям, установленным правилами технической эксплуатации железных дорог, или немедленно принять все меры по обеспечению безопасности железнодорожного движения.


(11) Если используемый в железнодорожном движении подвижной состав создает опасность для жизни или здоровья людей либо для окружающей среды или если используемый в железнодорожном движении подвижной состав не зарегистрирован, то уполномоченный на то чиновник Железнодорожной инспекции вправе делать предпринимателю в сфере железнодорожного транспорта и другим владельцам железнодорожного подвижного состава предписание о немедленном удалении железнодорожного подвижного состава из железнодорожного движения.


(12) Предпринимателям в сфере железнодорожных перевозок, нарушившим требования, установленные правовыми актами, не возмещается вред, возникший в связи с применением частей 10 и 11 настоящей статьи.

 


Статья 35.
Правила осуществления деятельности предпринимателя в сфере инфраструктуры
 


(1) Хозяйственное управление публичной железной дорогой предприниматель в сфере инфраструктуры осуществляет на основании своих правил осуществления деятельности. Правилами осуществления деятельности устанавливаются условия содержания инфраструктуры, организации железнодорожного движения и предоставления  инфраструктуры в пользование других лиц.


(2) Предприниматель в сфере инфраструктуры представляет указанные в части 1 настоящей статьи правила осуществления деятельности и внесенные в них изменения на одобрение министру экономики и коммуникаций. Министр экономики и коммуникаций принимает решение относительно одобрения в течение 30 дней со дня получения соответствующего заявления от предпринимателя в сфере  инфраструктуры.


(3) Министр экономики и коммуникаций может отказать в одобрении правил осуществления деятельности и изменений в них и потребовать изменения правил или признать их недействительными, если они противоречат законам или правилам технической эксплуатации железных дорог, указанным в части 2 статьи 34 настоящего Закона.


(4) Предприниматель в сфере инфраструктуры обнародует указанные в части 1 настоящей статьи правила осуществления деятельности или внесенные в них изменения до вступления их в силу на своем сайте или в издании, одобренном министром экономики и коммуникаций.


(5) Правила осуществления деятельности или изменения в них вступают в силу после их одобрения министром экономики и коммуникаций, но не ранее чем по истечении 45 дней со дня обнародования правил осуществления деятельности или изменений в них.

 


Статья 36.
Работники, ответственные за железнодорожную безопасность и управление железнодорожным движением
 


Указанные в части 4 статьи 34 настоящего Закона работники предпринимателя в сфере инфраструктуры, ответственные за железнодорожную безопасность и управление железнодорожным движением должны иметь соответствующую профессиональную квалификацию по смыслу Закона о профессиях. Работникам предпринимателя в сфере инфраструктуры, ответственным за железнодорожную безопасность и управление железнодорожным движением, профессиональная квалификация присваивается сроком на четыре года.

 


Статья 37. Охранная зона железной дороги
 


(1) Владелец недвижимой вещи, расположенной в охранной зоне железной дороги, не должен своими действиями или бездействием препятствовать использованию железной дороги по целевому назначению, ухудшать состояние железной дороги и создавать опасность для движения.


(2) Сооружение в охранной зоне железной дороги мелиоративных систем, добыча полезных ископаемых, производство землеройных работ, рубка леса и иные работы, изменяющие природную среду, производство и размещение легковоспламеняющихся веществ и взрывчатых материалов могут осуществляться только с предварительного письменного согласия соответствующего предпринимателя в сфере инфраструктуры либо иного собственника или владельца железной дороги.


(3) Строительство в охранной зоне железной дороги зданий и сооружений, размещение и установка оборудования и материалов, ухудшающие видимость в охранной зоне, могут осуществляться только с предварительного письменного согласия соответствующего предпринимателя в сфере инфраструктуры либо иного собственника или владельца железной дороги.


(4) Согласие на сплошную рубку леса в охранной зоне железной дороги, необходимую для содержания железной дороги или обеспечения безопасности движения, дает собственнику недвижимой вещи служба охраны окружающей среды по месту нахождения недвижимой вещи, по возможности с учетом обоснованного письменного мнения соответствующего предпринимателя в сфере  инфраструктуры либо иного собственника или владельца железной дороги.


(5) Если лес, растущий в охранной зоне, ухудшает видимость и тем самым угрожает безопасности железнодорожного движения, а собственник недвижимой вещи отказывается от подачи в службу охраны окружающей среды по месту нахождения недвижимой вещи ходатайства о получении согласия на сплошную рубку и от производства сплошной рубки, а также в случае, если видимость, необходимую для обеспечения безопасности железнодорожного движения, ухудшают деревянистые растения, не являющиеся лесом по смыслу Лесного закона (ПАЭ, 1999, 13, 1872; 40, 583; 64, 750; 2000, 6, 843; 41, 319; 2001, 10, 670; 2002, 17, 375; 2003, 4, 387; RT I, 2001, 50, 282), и собственник недвижимой вещи отказывается от производства сплошной вырубки указанных растений, то предприниматель в сфере инфраструктуры либо иной собственник или владелец железной дороги вправе обратиться за получением соответствующего заключения в Железнодорожную инспекцию. Если Железнодорожная инспекция считает производство сплошной рубки леса или иных деревянистых растений необходимой с точки зрения обеспечения безопасности железнодорожного движения, то она вправе потребовать от службы охраны окружающей среды по месту нахождения недвижимой вещи дачи предпринимателю в сфере инфраструктуры либо иному собственнику или владельцу железной дороги согласия на сплошную рубку леса или иных деревянистых растений.


(6) В случае производства в охранной зоне железной дороги сплошной рубки леса или иных деревянистых растений в целях обеспечения безопасности железнодорожного движения собственник недвижимой вещи, расположенного в охранной зоне железной дороги, вправе потребовать от предпринимателя в сфере инфраструктуры либо иного собственника или владельца железной дороги только возмещения прямого ущерба.


(7) К сплошной рубке леса, указанной в частях 4 и 5 настоящей статьи, не применяются ограничения относительно сплошной рубки, вытекающие из Лесного закона.

 


Статья 38. Железнодорожные переезды
 


(1) Транспортные средства, пешеходы и прогоняемый скот могут пересекать железнодорожные пути только по предназначенным для этого и обозначенным железнодорожным переездам, а пешеходы также по железнодорожным переходам в порядке, установленном Законом о дорожном движении (ПАЭ, 2001, 12, 6; 2003, 6; RT I, 2003, 26, 156; 32, поправка).


(2) Предприниматели в сфере инфраструктуры, а также иные собственники или владельцы инфраструктуры обязаны обеспечивать содержание железнодорожных переездов и переходов, установку средств организации дорожного движения, а также безопасность в пределах земель железнодорожного транспорта на основаниях и в порядке, установленных правилами технической эксплуатации железных дорог, за исключением работ по уходу в зимнее время, выполнение которых входит в обязанности собственника дороги в пределах всего железнодорожного переезда. Лицо, выполняющее на железнодорожных переездах работы по уходу в зимнее время, должно технологические подробности выполнения таких работ согласовывать с предпринимателем в сфере инфраструктуры либо с иным собственником или владельцем железной дороги.


(3) Если дорога на одном уровне пересекается с рельсовыми путями нескольких железных дорог, межосевое расстояние которых составляет менее 20 метров, то место пересечения дороги и железнодорожных путей считается одним железнодорожным переездом, содержание которого и установку на котором средств организации дорожного движения, а также обеспечение железнодорожной безопасности на землях железнодорожного транспорта обязан обеспечивать предприниматель в сфере инфраструктуры, осуществляющий хозяйственное управление публичной железной дорогой, а в случае, если на железнодорожном переезде нет пересечения с публичной железной дорогой, - собственник или владелец железной дороги с наиболее интенсивным движением. Указанное лицо вправе потребовать от других собственников или владельцев железной дороги соразмерного возмещения расходов на содержание железнодорожного переезда и установку средств организации дорожного движения, а также на обеспечение железнодорожной безопасности на землях железнодорожного транспорта.

 


Статья 39.
Временные ограничения и закрытие железнодорожного движения
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры может в случаях, вытекающих из закона, существенно ограничить или временно закрыть на срок не более одних суток железнодорожное движение на публичной железной дороге. Существенное ограничение или временное закрытие движения на публичной железной дороге более чем на одни сутки может производиться в установленном Правительством Республики порядке.


(2) Ограничение или закрытие железнодорожного движения должно быть обоснованным или неизбежным. Предприниматель в сфере  инфраструктуры обязан уведомлять Железнодорожную инспекцию как о планируемом, так и непредвиденном ограничении или закрытии железнодорожного движения и его причинах.


(3) Железнодорожное движение может быть ограничено или закрыто, если это необходимо:

1) для выполнения работ по содержанию железной дороги;

2) для устранения прямой опасности для людей, имущества или окружающей среды, возникшей вследствие технического состояния инфраструктуры или железнодорожного подвижного состава;

3) для устранения непредвиденного препятствия для движения, обусловленного аварией, железнодорожной катастрофой, стихийным бедствием, внезапным изменением погодных условий либо иными обстоятельствами;

4) в иных обоснованных и неотвратимых случаях.


(4) Если железнодорожное движение представляет опасность для людей, имущества или окружающей среды, то уполномоченный на то чиновник Железнодорожной инспекции вправе делать предпринимателю в сфере инфраструктуры и иным владельцам инфраструктуры предписание о закрытии или существенном ограничении железнодорожного движения.

 


Статья 40.
Железнодорожная катастрофа и железнодорожное происшествие
 


(1) Железнодорожные катастрофы подразделяются на железнодорожные катастрофы первой и второй степеней и на железнодорожные аварии, помимо этого различаются железнодорожные происшествия и наезды железнодорожного подвижного состава на находящихся на железнодорожных путях людей, следствием чего является причинение телесных повреждений или смерти (далее - наезд).


(2) Железнодорожной катастрофой первой степени признается железнодорожная катастрофа, влекущая за собой как минимум одно из следующих последствий:

1) крупный пожар;

2) существенное загрязнение окружающей среды;

3) гибель одного или нескольких людей (за исключением случая наезда железнодорожного подвижного состава на находящегося на железнодорожных путях человека при отсутствии иных последствий);

4) прерывание железнодорожного движения более чем на одни сутки.


(3) Железнодорожной катастрофой второй степени признается:

1) столкновение пассажирского или товарного поезда с другим поездом или иным железнодорожным подвижным составом;

2) столкновение пассажирского или товарного поезда с другим транспортным средством (механическим транспортным средством);

3) столкновение пассажирского или товарного поезда с предметом, находящимся на железнодорожных путях или расположенным в пределах строительного габарита железной дороги, влекущее за собой приведение железнодорожного подвижного состава в непригодное к использованию состояние;

4) сход с рельсов железнодорожного подвижного состава в составе поезда;

5) проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала, повлекший возникновение прямой опасности столкновения с другим поездом или с иным железнодорожным подвижным составом.


(4) Железнодорожной аварией признаются следующие случаи:

1) столкновение железнодорожного подвижного состава при выполнении маневровой работы с другим железнодорожным подвижным составом либо с предметом, находящимся на железнодорожных путях или расположенным в пределах строительного габарита железной дороги;

2) сход с рельсов железнодорожного подвижного состава при выполнении маневровой работы, влекущий за собой приведение железнодорожного подвижного состава в непригодное к использованию состояние;

3) падение на путь деталей железнодорожного подвижного состава, повлекшее причинение повреждений путевых и сигнализационных устройств;

4) обрыв хребтовой балки железнодорожного подвижного состава, автосцепки или поломка поворотной тележки в составе поезда;

5) излом оси колеса или колесной пары железнодорожного подвижного состава в пути следования;

6) поломка рельса под поездом, повлекшая прерывание железнодорожного движения более чем на четыре часа;

7) перевод стрелки под поездом;

8) возникновение вреда для зданий и сооружений, не входящих в состав инфраструктуры, вследствие нарушения требований правил технической эксплуатации железных дорог.


(5) Железнодорожными происшествиями признаются следующие случаи:

1) проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала, если это не повлекло возникновение прямой опасности столкновения с другим поездом или иным железнодорожным подвижным составом, за исключением случаев, когда проезд допускается правилами технической эксплуатации железных дорог;

2) сход с рельсов железнодорожного подвижного состава при выполнении маневровой работы;

3) прием поезда на занятый путь, за исключением случаев, когда это допускается правилами технической эксплуатации железных дорог;

4) отправление поезда на занятый перегон (блок-участок), за исключением случаев, когда это допускается правилами технической эксплуатации железных дорог;

5) прием или отправление поезда по неготовому маршруту;

6) самопроизвольный уход железнодорожного подвижного состава на маршрут отправления или приема либо на перегон;

7) взрез централизованной стрелки;

8) саморасцеп автосцепки в пассажирском поезде;

9) отправление поезда с перекрытыми межвагонными концевыми кранами тормозной магистрали железнодорожного подвижного состава;

10) неограждение сигналами опасного для железнодорожного движения места при производстве работ, обусловившее необходимость экстренного торможения поезда;

11) оставление пассажирского вагона в связи с технической неисправностью до прибытия на станцию назначения;

12) техническая неисправность устройств сигнализации или связи продолжительностью более четырех часов;

13) развал груза в пути следования, повлекший прерывание железнодорожного движения более чем на четыре часа;

14) неисправность локомотива в составе поезда, если в связи с этим потребовался вспомогательный локомотив.


(6) В случаях железнодорожной аварии, железнодорожного происшествия и наезда предприниматели в сфере инфраструктуры и другие владельцы инфраструктуры обязаны ликвидировать последствия железнодорожной аварии, железнодорожного происшествия или наезда и восстановить железнодорожное движение в максимально короткие сроки.


(7) В случае железнодорожной катастрофы государство и местное самоуправление обязаны через свои учреждения оказывать всемерную помощь в ликвидации последствий катастрофы и максимально быстром восстановлении железнодорожного движения в порядке, установленном Законом о спасательной службе (ПАЭ, 1994, 25, 424; 1998, 26, 598; 2000, 40, 316; 2001, 44, 283; 2002, 17, 375; 2003, 4, 387; RT I, 2002, 42, 267; 2003, 20, 116 и 118; 23, 143).

 


Статья 41. Уведомление Железнодорожной инспекции
 


(1) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта или иной владелец инфраструктуры должен немедленно уведомлять Железнодорожную инспекцию о железнодорожной катастрофе первой или второй степени. Уведомление направляется в первую очередь через  объявленное Железнодорожной инспекцией средство связи, а затем и в письменном виде.


(2) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта или иной владелец инфраструктуры представляет Железнодорожной инспекции письменный доклад об обстоятельствах железнодорожной катастрофы первой или второй степени в течение трех дней со дня железнодорожной катастрофы.


(3) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта или иной владелец инфраструктуры уведомляет Железнодорожную инспекцию о железнодорожной аварии путем представления инспекции письменного доклада после выяснения причин и иных обстоятельств этой аварии, но не позднее чем в течение пяти рабочих дней со дня железнодорожной аварии.


(4) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта или иной владелец инфраструктуры уведомляет Железнодорожную инспекцию о железнодорожных происшествиях и наездах, имевших место в течение календарного месяца, путем представления соответствующей сводки не позднее пятого числа следующего месяца.


(5) Железнодорожная инспекция передает полученную информацию о железнодорожных катастрофах, железнодорожных происшествиях и наездах в указанное в части 1 статьи 42 настоящего Закона постоянное структурное подразделение Министерства экономики и коммуникаций.


(6) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта либо иной собственник или владелец инфраструктуры обязан принять все меры по выяснению причин железнодорожной катастрофы или железнодорожного происшествия, а в необходимых случаях также  наезда.


(7) Порядок представления письменных сообщений о железнодорожных катастрофах, а также формы письменного сообщения и доклада, а также сводки, представляемой о железнодорожных происшествиях и наездах, устанавливаются министром экономики и коммуникаций.

 


Статья 42.
Расследование железнодорожных катастроф и железнодорожных происшествий
 


(1) Для организации расследования железнодорожных катастроф и железнодорожных происшествий Правительство Республики образует в Министерстве экономики и коммуникаций структурное подразделение (далее - следственное подразделение), которое является независимым в своих заключениях по расследованию.


(2) Следственное подразделение вправе привлекать к участию в расследовании экспертов и вносить министру экономики и коммуникаций предложения об образовании следственных комиссий. Учреждения, связанные с расследованием, обязаны в пределах своей компетенции оказывать следственному подразделению, членам следственных комиссий и экспертам необходимое содействие.


(3) Главной целью расследования железнодорожной катастрофы или железнодорожного происшествия является установление причин  катастрофы или происшествия, а в необходимых случаях также наезда с целью предотвращения подобных катастроф, происшествий или наездов в будущем.


(4) Следственное подразделение обязано расследовать железнодорожные катастрофы первой и второй степеней.


(5) Следственное подразделение вправе принимать решение относительно проведения расследования железнодорожной аварии, железнодорожного происшествия или наезда. При принятии решения следственное подразделение должно учитывать серьезность аварии, происшествия или наезда. Следственное подразделение учитывает при оценке серьезности железнодорожной аварии, железнодорожного происшествия или наезда мнение Железнодорожной инспекции и иные обстоятельства.


(6) Следственное подразделение, следственные комиссии и эксперты имеют право доступа на место железнодорожной катастрофы или железнодорожного происшествия, к железнодорожному подвижному составу, инфраструктуре и устройствам контроля за железнодорожным движением и сигнализации, связанным с катастрофой или происшествием. Они также вправе опрашивать всех лиц, обладающих важной с точки зрения расследования информацией, и самостоятельно или в сотрудничестве с учреждением, ведущим предварительное следствие по уголовному делу, иметь доступ к информации и документам, относящимся к делу.

 


Статья 43. Отчеты о расследовании
 


(1) Следственное подразделение или, при наличии следственной комиссии, - следственная комиссии не позднее чем в течение 12 месяцев после железнодорожной катастрофы или железнодорожного происшествия составляет письменный отчет о расследовании, который направляется всем причастным к делу лицам и государственным учреждениям. Неразрывной частью отчета о расследовании являются предложения относительно безопасности железнодорожного движения.


(2) Следственное подразделение обнародует ежегодно к 30 сентября годовой отчет, в котором дается обзор железнодорожных катастроф и железнодорожных происшествий, расследованных в течение предыдущего календарного года, а также предложений относительно безопасности железнодорожного движения

 

Глава 5. УПРАВЛЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ПОДВИЖНЫМ СОСТАВОМ
 
Статья 44.
Право управления железнодорожным подвижным составом
 


(1) Управление железнодорожным подвижным составом, необходимым для железнодорожных перевозок, осуществляет локомотивная бригада, состоящая из двух членов - машиниста локомотива и помощника машиниста локомотива. Машинист локомотива может управлять железнодорожным подвижным составом, необходимым для осуществления железнодорожных перевозок, без помощника машиниста только в случае, если предприниматель в сфере железнодорожных перевозок либо иной собственник или владелец железнодорожного подвижного состава установил правила управления железнодорожным подвижным составом без помощника машиниста локомотива, а локомотив оборудован устройством, позволяющим остановить поезд, если машинист локомотива не в состоянии управлять локомотивом.


(2) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок либо иной собственник или владелец железнодорожного подвижного состава представляет проект указанных в части 1 настоящей статьи правил управления железнодорожным подвижным составом без помощника машиниста локомотива предварительно в Железнодорожную инспекцию на одобрение. Железнодорожная инспекция может отказать в одобрении правил управления железнодорожным подвижным составом без помощника машиниста локомотива, если правилами не обеспечивается безопасность перевозок железнодорожным подвижным составом, управляемым без помощника машиниста локомотива. Правила вступают в силу после их одобрения Железнодорожной инспекцией.


(3) Машинистом локомотива может работать лицо, имеющее выданное в Эстонии свидетельство на право управления локомотивом. Лицо может работать в Эстонии в качестве машиниста локомотива на основании выданного в иностранном государстве свидетельства на право управления локомотивом в случае, если его профессиональная квалификация признана в соответствии с Законом о признании профессиональных квалификаций, приобретенных в иностранных государствах (ПАЭ, 2000, 25, 168; 2002, 17, 375; RT I, 2002, 90, 521; 2003, 21, 124).


(4) Помощники машинистов локомотивов и лица, управляющие специальным подвижным составом, должны иметь профессиональную квалификацию по смыслу Закона о профессиях. Помощникам машинистов локомотивов и лицам, управляющим специальным подвижным составом, профессиональная квалификация присваивается сроком на пять лет.


(5) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок или иной владелец железнодорожного подвижного состава не должен допускать к управлению железнодорожным подвижным составом машиниста локомотива или лицо, управляющее специальным подвижным составом, либо к исполнению обязанностей помощника машиниста локомотива лицо, которые употребили алкогольные напитки, наркотические средства, психотропные или психотоксические вещества.


(6) Предприниматель в сфере инфраструктуры вправе отстранить от управления железнодорожным подвижным составом машиниста локомотива или лицо, управляющее специальным подвижным составом, либо отстранить лицо от исполнения обязанностей помощника машиниста локомотива, если имеются основания предполагать, что указанные лица употребили алкогольные напитки, наркотические средства, психотропные или психотоксические вещества, и немедленно уведомить об этом предпринимателя в сфере железнодорожных перевозок или иного владельца железнодорожного подвижного состава.

 


Статья 45.
Обращение с ходатайством о получении свидетельства на право управления локомотивом и продление срока действия указанного свидетельства
 


(1) Свидетельство на право управления локомотивом выдает и срок его действия продлевает Железнодорожная инспекция.


(2) Для получения свидетельства на право управления локомотивом лицо должно сдать в Железнодорожной инспекции экзамен по знанию теории и пройти практические испытания по вождению. Расходы на проведение практических испытаний по вождению оплачивает ходатайствующий либо предприниматель в сфере железнодорожных перевозок или иной осуществляющий железнодорожные перевозки предприниматель, который направил лицо ходатайствовать о получении свидетельства. Практические испытания по вождению проводятся на публичной железной дороге на основании ходатайства, поданного Железнодорожной инспекцией предпринимателю в сфере  инфраструктуры.


(3) Если лицо, ходатайствующее о получении свидетельства на право управления локомотивом, не намерено в дальнейшем управлять железнодорожным подвижным составом на публичной железной дороге, то практические испытания по вождению могут быть проведены в  инфраструктуре, которая не является публичной железной дорогой. В таком случае в свидетельстве на право управления локомотивом делается отметка, согласно которой указанное свидетельство не дает право управлять железнодорожным подвижным составом на публичной железной дороге.


(4) Срок действия свидетельства на право управления локомотивом составляет пять лет. До истечения указанного срока действие свидетельства должно быть продлено. Для продления срока действия свидетельства на право управления локомотивом машинист локомотива должен успешно сдать в Железнодорожной инспекции экзамен по знанию теории.


(5) До подачи ходатайства о получении свидетельства на право управления локомотивом или о продлении срока его действия лицо должно уплатить государственную пошлину.


(6) Железнодорожная инспекция отказывает в выдаче свидетельства на право управления локомотивом или в продлении срока его действия в следующих случаях:

1) ходатайствующий не сдал экзамен по знанию теории или практические испытания по вождению с требуемыми результатами;

2) ходатайствующим представлены в ходатайстве неправильные данные о себе;

3) ходатайствующий не уплатил государственную пошлину;

4) ходатайствующий был лишен в установленном законом порядке права управления железнодорожным подвижным составом, и право управления не восстановлено;

5) право управления ходатайствующего было приостановлено в установленном законом порядке, и право управления не восстановлено.


(7) Правила выдачи свидетельств на право управления локомотивом, продления срока их действия и выдачи дубликатов, форма свидетельства на право управления локомотивом и порядок сдачи экзаменов машинистами локомотивов устанавливаются министром экономики и коммуникаций.

 


Статья 46.
Требования, предъявляемые к знаниям и умениям машинистов локомотивов
 


(1) Машинист локомотива должен знать:

1) правила технической эксплуатации железных дорог;

2) требования пожарной безопасности и средства огнетушения;

3) требования охраны окружающей среды и требования к предотвращению загрязнения окружающей среды;

4) требования безопасности и гигиены труда, а также требования охраны здоровья;

5) приемы оказания первой (доврачебной) медицинской помощи;

6) устройство локомотива соответствующего типа;

7) устройство автотормоза и автосцепки;

8) использование устройств связи и СЦБ;

9) приемы обнаружения неисправностей локомотива и их устранения в пути следования;

10) правила технического обслуживания и ремонта железнодорожного подвижного состава.


(2) Машинист должен знать профиль пути в своем путевом участке, местонахождение путевых светофоров и иных сигналов, технико-организационные акты станций на своем путевом участке, а также ограничения скорости движения на путевом участке, установленные предпринимателем в сфере инфраструктуры для данного участка. Предприниматель в сфере инфраструктуры либо иной собственник или владелец железной дороги, по железной дороге которого следует машинист локомотива, обязан принимать меры по обеспечению соблюдения указанных требований. Соответствующие меры предприниматель в сфере инфраструктуры устанавливает в условиях своих правил осуществления деятельности, на основании которых  инфраструктура предоставляется в пользование предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок (требования к практическому опыту работы машиниста локомотива).


(3) В целях соблюдения требований, установленных частью 2 настоящей статьи, предприниматель в сфере инфраструктуры обязан организовывать за разумную плату обучение управлению и практические испытания по вождению для машинистов локомотивов и локомотивных бригад тех предпринимателя в сфере железнодорожных перевозок, которым он предоставил части пропускной способности.

 


Статья 47.
Временное отстранение от управления железнодорожным подвижным составом
 


(1) Чиновник Железнодорожной инспекции или полиции отстраняет лицо временно от управления железнодорожным подвижным составом на основаниях и в порядке, установленных статьей 201 Закона о дорожном движении.


(2) В случае непредъявления лицом в момент контроля документа, удостоверяющего право управления железнодорожным подвижным составом, чиновник по надзору делает лицу предписание о предъявлении ему указанного документа в течение пяти дней со дня вынесения предписания.


(3) В случае неисполнения предписания чиновник по надзору может применять штраф в порядке, установленном Законом о субститутивном исполнении и о штрафах. Максимальный размер штрафа составляет 10 000 крон.

 


Статья 48.
Лишение права управления железнодорожным подвижным составом или приостановление его действия
 


(1) Лицо лишается права управления железнодорожным подвижным составом, включая право управления специальным подвижным составом, или указанное право приостанавливается на основании заключения медицинской комиссии, если состояние здоровья лица не соответствует установленным требованиям.


(2) В случае нарушения лицом требований железнодорожного движения оно может быть лишено права управления железнодорожным подвижным составом или это право может быть приостановлено, в зависимости от характера и степени тяжести нарушения, только в установленном законом порядке.


(3) Машинист локомотива, лишенный права управления или указанное право которого приостановлено, должен немедленно возвратить свидетельство на право управления локомотивом в Железнодорожную инспекцию.


(4) Приостановление права управления железнодорожным подвижным составом представляет собой запрет на управление лицом железнодорожным подвижным составом на указанный в части 5 настоящей статьи срок.


(5) Право управления железнодорожным подвижным составом приостанавливается:

1) на время ведения производства по делу о проступке, предусмотренном статьями 88 или 90-94 настоящего Закона;

2) на срок до 24 месяцев в случае вступления в отношении лица в законную силу решения о наказании за нарушение, предусмотренное статьями 88 или 90-94 настоящего Закона;

3) в случае несдачи экзамена по знанию теории, предусмотренного для продления действия свидетельства на право управления локомотивом, - до успешной сдачи экзамена по знанию теории или, в предусмотренном частью 3 статьи 49 настоящего Закона случае, - до успешной сдачи экзамена по знанию теории и практических испытаний по вождению;

4) на основании заключения медицинской комиссии, если состояние здоровья лица не соответствует установленным требованиям.


(6) В решении о приостановлении права управления железнодорожным подвижным составом указываются:

1) дата и место принятия решения;

2) имя, фамилия и должность принявшего решение лица, наименование и адрес учреждения;

3) имя, фамилия и место жительства машиниста локомотива или лица, управляющего специальным подвижным составом, либо помощника машиниста локомотива;

4) существенные данные свидетельства на право управления локомотивом либо квалификационного свидетельства лица, управляющего специальным подвижным составом, или помощника машиниста локомотива;

5) основание и срок приостановления права управления;

6) порядок обжалования решения;

7) подпись составившего решение лица.


(7) Решение оформляется в двух экземплярах, первый из которых вручается лицу немедленно после подписания решения. Лицо расписывается на втором экземпляре решения и указывает в нем дату получения решения.


(8) Право управления железнодорожным подвижным составом приостанавливается со дня принятия решения.


(9) Право приостановления права управления железнодорожным подвижным составом имеют суды и Железнодорожная инспекция.

 


Статья 49.
Восстановление права управления железнодорожным подвижным составом
 

(1) В случае приостановления права лица на управление железнодорожным подвижным составом или лишения его права управления железнодорожным подвижным составом на срок свыше шести месяцев, но не более чем на 12 месяцев, право управления может быть восстановлено при условии успешной сдачи лицом экзамена по знанию теории.


(2) В случае приостановления права лица на управление железнодорожным подвижным составом либо лишения его права управления железнодорожным подвижным составом на срок свыше 12 месяцев право управления может быть восстановлено при условии успешной сдачи лицом экзамена по знанию теории и практических испытаний по вождению.


(3) В случае приостановления права управления железнодорожным подвижным составом на основании пункта 3 части 5 статьи 48 настоящего Закона право управления может быть восстановлено при условии успешной сдачи лицом экзамена по знанию теории в течение 12 месяцев со дня истечения срока продления действия свидетельства на право управления локомотивом. Если со дня истечения срока продления прошло более 12 месяцев, то право управления может быть восстановлено при условии успешной сдачи лицом экзамена по знанию теории и практических испытаний по управлению.


(4) В случае приостановления права лица на управление специальным подвижным составом или права работать помощником машиниста локомотива либо лишения лица права управления специальным подвижным составом или права работать помощником машиниста локомотива на срок свыше 12 месяцев право управления может быть восстановлено при условии успешной сдачи лицом перед присваивающим профессиональную квалификацию органом экзамена на подтверждение профессиональной квалификации лица, управляющего специальным подвижным составом, или помощника машиниста локомотива.

 

Глава 6. ДОСТУП НА ПУБЛИЧНУЮ ЖЕЛЕЗНУЮ ДОРОГУ И РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ
 

Статья 50. Доступ на публичную железную дорогу
 


(1) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок вправе без дискриминации в части платы, времени и иных условий пользования инфраструктурой использовать публичные железные дороги для оказания услуг по железнодорожным перевозкам.


(2) Предприниматель в сфере инфраструктуры выделяет при распределении пропускной способности в первую очередь железнодорожные линии, необходимые для оказания публичных услуг по пассажирским перевозкам в прямом международном сообщении. Первое предпочтение применяется в отношении предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок, которые оказывают публичные услуги по пассажирским перевозкам в прямом международном сообщении на основании международного соглашения и соответствуют установленным указанным соглашением условиям.


(3) По второму предпочтению части пропускной способности выделяются для оказания внутригосударственных публичных услуг по пассажирским перевозкам. Министерство экономики и коммуникаций информирует предпринимателя в сфере инфраструктуры о необходимости оказания внутригосударственных публичных услуг по пассажирским перевозкам в срок, предусмотренный частью 1 статьи 52 настоящего Закона. Для оказания внутригосударственных услуг по публичным пассажирским перевозкам с предпринимателем в сфере железнодорожных перевозок заключается договор об оказании публичных услуг в порядке, установленном Законом об общественном транспорте (ПАЭ, 2000, 14, 58; 2001, 16, 85; 2002, 14, 336; 17, 375; 2003, 4, 387; RT I, 2002, 110, 654; 2003, 20, 116; 71, 471).


(4) Для получения первого или второго предпочтения, предусмотренного частью 2 или 3 настоящей статьи, предприниматели в сфере железнодорожных перевозок должны в порядке, установленном на основании части 2 статьи 9 настоящего Закона, быть назначены по их ходатайству предпринимателями, оказывающими публичные услуги по пассажирским перевозкам.


(5) Предприниматель в сфере инфраструктуры сотрудничает при организации железнодорожных линий, проходящих через несколько железнодорожных сетей, с другими предпринимателями в сфере инфраструктуры или, в предусмотренных настоящим Законом случаях, - с Железнодорожной инспекцией. Предприниматель в сфере  инфраструктуры сотрудничает при организации международных железнодорожных линий с органами других государств по распределению пропускной способности.

 


Статья 51. Обнародование условий доступа к инфраструктуре
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан после консультаций с предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок, соответствующими органами по распределению пропускной способности и иными заинтересованными лицами составлять на каждый период действия графика движения извещение железнодорожной сети, в котором излагаются условия доступа к инфраструктуре. Предприниматель в сфере инфраструктуры обеспечивает заинтересованным лицам возможность ознакомления с извещением железнодорожной сети по адресу, одобренному министром экономики и коммуникаций, не позднее чем за четыре месяца до истечения срока подачи ходатайств о получении пропускной способности. Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан поддерживать  извещения железнодорожной сети в контрольном состоянии и в необходимых случаях вносить в него поправки.


(2) Объем пропускной способности, подлежащей распределению, равняется максимально возможному общему числу поездов, пропускаемых по железнодорожному участку пути между станциями назначения и отправления, при расчете которого учитываются технологические ограничения железнодорожного движения (скорости движения, установленные на железной дороге, время, требующееся на разгон и торможение поезда, технологические окна, помехи в железнодорожном движении и т.п.) и из которого вычитаются части пропускной способности, охваченные действующими договорами об использовании инфраструктуры.


(3) В извещении железнодорожной сети указываются:

1) технические показатели, характеризующие  инфраструктуру и доступ к ней;

2) подробности исчисления платы за использование инфраструктуры как в части обеспечивающих доступ основных услуг, так и дополнительных услуг (а при необходимости также вспомогательных услуг) согласно установленной на основании части 6 статьи 59 настоящего Закона методике исчисления платы за использование инфраструктуры и предполагаемый размер платы на предстоящий период действия графика движения;

3) принципы и критерии распределения пропускной способности, общая характеристика распределяемой пропускной способности, расчет объема пропускной способности и технологические ограничения, препятствующие использованию пропускной способности, в том числе запланированные сроки и продолжительность выполнения работ по содержанию железной дороги, охваченные договорами об использовании инфраструктуры части пропускной способности, а также возможности испрашивания разовых частей пропускной способности целевого назначения;

4) производство по ходатайствам и распределению пропускной способности, сроки ведения производства;

5) принципы координационного производства;

6) принципы распределения пропускной способности в случае ее исчерпания;

7) иные существенные условия доступа к инфраструктуре и распределения пропускной способности.


(4) Предприниматель в сфере инфраструктуры вправе взимать за выдачу извещения железнодорожной сети разумную плату, которая не должна превышать расходы на печатание указанного извещения и на обеспечение его доступности. Железнодорожной инспекции и министру экономики и коммуникаций извещение железнодорожной сети выдается бесплатно.


(5) Министр экономики и коммуникаций вправе с целью проверки правильности данных, приведенных в извещении железнодорожной сети, потребовать от предпринимателя в сфере инфраструктуры дополнительные данные, разъяснения и документы. При наличии в извещении железнодорожной сети неполных или ложных данных или в случае несоответствия названного извещения требованиям, установленным настоящим Законом, министр экономики и коммуникаций вправе делать предпринимателю в сфере инфраструктуры предписание об устранении недостатков.


(6) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан внести в извещение железнодорожной сети изменения или дополнения на основании указанного в части 5 настоящей статьи предписания не позднее пяти дней со дня получения предписания и в течение этого же срока направить внесенные изменения или дополнения за свой счет лицам, получившим к тому времени извещение железнодорожной сети.

 


Статья 52. График распределения пропускной способности
 


(1) Ходатайства о распределении пропускной способности должны быть поданы предпринимателю в сфере инфраструктуры не позднее чем за 12 месяцев до начала периода действия графика движения.


(2) Предприниматели в сфере железнодорожных перевозок, имеющие указанные в частях 2 и 3 статьи 50 настоящего Закона первое и второе предпочтения, обеспечиваются частями пропускной способности до рассмотрения ходатайств других предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок.


(3) Проект графика движения на предстоящий период составляется в течение четырех месяцев по истечении срока подачи ходатайств о распределении пропускной способности. Указанный срок должен соблюдаться также в случае исчерпания пропускной способности, указанного в части 1 статьи 56 настоящего Закона.


(4) График движения на предстоящий период утверждается не позднее чем за четыре месяца до начала периода действия графика движения.

 


Статья 53. Лица, ходатайствующие о пропускной способности
 


Ходатайствовать о пропускной способности могут предприниматели в сфере железнодорожных перевозок, имеющие лицензию на оказание услуг по железнодорожным пассажирским перевозкам или железнодорожным грузовым перевозкам, а в отношении разовой пропускной способности целевого назначения также владельцы железнодорожного подвижного состава, не являющиеся предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок. Предприниматели в сфере инфраструктуры могут ходатайствовать о пропускной способности в случае, предусмотренном частью 2 статьи 55 настоящего Закона.

 


Статья 54.
График движения и период действия графика движения
 


(1) График движения устанавливается один раз в год. Внесение в график движения изменений в связи с введением другими государствами летнего времени или отказом от его введения не считается установлением нового графика движения.


(2) Пропускная способность инфраструктуры подлежит распределяется исходя из периода действия графика движения, который начинается в последнее воскресенье мая и продолжается 12 месяцев.


(3) Предприниматель в сфере инфраструктуры может для использования части  пропускной способности заключить с ходатайствующим об этом лицом договор на не более чем пять периодов действия графика движения подряд, причем часть пропускной способности уточняется отдельно на каждый период действия графика движения.


(4) Предприниматель в сфере инфраструктуры может заключить договор на более длительный срок, чем указано в части 3 настоящей статьи, но не более чем на десять периодов действия графика движения подряд, только в случае, если ходатайствующим произведены с целью оказания услуг по железнодорожным перевозкам долгосрочные инвестиции и он докажет их вложение или возьмет на себя письменное обязательство по вложению долгосрочных инвестиций с целью оказания услуг по железнодорожным перевозкам и представит письменный график производства инвестиций.


(5) Договоры, указанные в частях 3 и 4 настоящей статьи, не могут исключать возможность использования пропускной способности другими предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок.


(6) Договор, указанный в части 4 настоящей статьи, должен до заключения быть представлен на одобрение министру экономики и коммуникаций, который может отказать в одобрении договора, если заключение договора на десять периодов действия графика движения подряд не обосновано в соответствии с частью 4 настоящей статьи либо инвестиции, приведенные в качестве обоснования, не доказаны или недостаточны или заключение договора исключает возможность использования пропускной способности другими предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок. Министр экономики и коммуникаций вправе для принятия решения относительно одобрения договора потребовать от предпринимателя в сфере инфраструктуры дополнительные данные, разъяснения и документы.


(7) Министерство экономики и коммуникаций вправе проверять соблюдение письменного графика производства инвестиций, предусмотренных частью 4 настоящей статьи. В случае несоблюдения письменного графика производства инвестиций договор, заключенный с целью использования пропускной способности, подлежит досрочному расторжению.

 


Статья 55.
Распределение пропускной способности и координационное производство
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан в максимальном объеме удовлетворять ходатайства предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок о получении части пропускной способности, в том числе ходатайства о получении железнодорожных линий, проходящих через несколько железнодорожных сетей. Выделение железнодорожных линий, проходящих через несколько железнодорожных сетей, согласовывается предварительно с соответствующими органами по распределению пропускной способности на максимально благоприятных для предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок условиях.


(2) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок вправе обращаться с ходатайством о получении железнодорожной линии, проходящей через несколько железнодорожных сетей, только к одному предпринимателю в сфере инфраструктуры, который в таком случае обязан действовать от имени ходатайствующего и ходатайствовать о необходимой пропускной способности перед другими органами по распределению пропускной способности.


(3) После рассмотрения ходатайств предприниматель в сфере инфраструктуры составляет проект графика движения и обеспечивает заинтересованным лицам возможность ознакомления с ним по адресу, указанному в части 1 статьи 51 настоящего Закона. Заинтересованные лица вправе представлять в течение 30 дней со дня обнародования проекта графика движения свои мнения, которые в пределах возможностей будут учтены предпринимателем в сфере  инфраструктуры.


(4) Если при рассмотрении ходатайств о получении пропускной способности выяснится, что на одну и ту же часть пропускной способности или частично совпадающие части пропускной способности претендуют одновременно несколько ходатайствующих, то предприниматель в сфере инфраструктуры обязан организовать координационное производство.


(5) Координационное производство по распределению пропускной способности - действия предпринимателя в сфере инфраструктуры по подгонке всех ходатайств пол график движения путем проведения переговоров с ходатайствующими и внесения им максимально благоприятных для них предложений. В ходе координационного производства предприниматель в сфере инфраструктуры консультирует ходатайствующих и вносит им предложение о распределении пропускной способности с разумными ограничениями. При внесении предложения предприниматель в сфере инфраструктуры оценивает его возможное влияние на коммерческую деятельность ходатайствующих.


(6) В случае недостижения ходатайствующими соглашения предприниматель в сфере инфраструктуры вправе принимать с целью удовлетворения ходатайств и разрешения споров координационное решение, в котором в пределах возможностей учитываются экономические интересы всех ходатайствующих. Предприниматель в сфере инфраструктуры уведомляет ходатайствующих о подготовке координационного решения на своем сайте. Координационное решение доводится до сведения ходатайствующих в течение 10 рабочих дней со дня опубликования сообщения о подготовке координационного решения.


(7) При организации координационного производства и принятии координационного решения предприниматель в сфере инфраструктуры обязан соблюдать процедуры и принципы координационного производства, указанные в извещении железнодорожной сети.


(8) При организации координационного производства учитывается необходимость обеспечения в случае указанного в части 1 статьи 56 настоящего Закона исчерпания пропускной способности  инфраструктуры возможности для его установления не менее чем за десять месяцев до начала следующего периода действия графика движения.

 


Статья 56. Исчерпание пропускной способности инфраструктуры
 


(1) Если в координационном производстве по распределению пропускной способности выяснится невозможность удовлетворения всех ходатайств, связанных с какой-либо частью железнодорожной сети, то предприниматель в сфере инфраструктуры признает пропускную способность инфраструктуры соответствующей части железнодорожной сети исчерпанной и немедленно уведомляет об этом министра экономики и коммуникаций.


(2) При распределении пропускной способности в случае ее исчерпания предприниматели в сфере железнодорожных перевозок, входящие в состав одного концерна, или иные предприниматели в сфере железнодорожных перевозок, связанные друг с другом через доминирующее влияние по смыслу Закона о конкуренции (RT I, 2001, 56, 332; 93, 565; 2002, 61, 375; 63, 387; 92, 480; 87, 505; 102, 600; 2003, 23, 133), считаются одним предпринимателем в сфере железнодорожных перевозок.


(3) Критерии распределения пропускной способности и соответствующее производство на случай исчерпания пропускной способности предусматриваются в извещении железнодорожной сети, которое предприниматель в сфере инфраструктуры обязан соблюдать.


(4) В случае исчерпания пропускной способности при ее распределении должен соблюдаться принцип, согласно которому части пропускной способности должны получить максимальное число подавших ходатайство предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок. С целью соблюдения указанного принципа в извещении железнодорожной сети предусматривается учитывающее состояние рынка разумное ограничение, превышающую которое часть подлежащей распределению пропускной способности в случае исчерпания пропускной способности не мог бы получить ни один предприниматель в сфере железнодорожных перевозок, независимо от критериев распределения пропускной способности.


(5) В случае исчерпания пропускной способности предприниматель в сфере инфраструктуры вправе разделить плату за доступ к пропускной способности путем проведения торгов, на которых части пропускной способности получают ходатайствующие, предложившие более высокую цену. Предприниматель в сфере  инфраструктуры должен при проведении торгов по плате за доступ учитывать принцип, установленный частью 4 настоящей статьи.


(6) В случае исчерпания пропускной способности предприниматель в сфере инфраструктуры вправе в обоснованных случаях применять при распределении пропускной способности иные критерии, чем установлено частью 5 настоящей статьи. Избранные критерии должны быть предварительно описаны и обоснованы в извещении железнодорожной сети и соответствовать принципу, установленному частью 4 настоящей статьи.


(7) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан использовать предусмотренные частью 5 настоящей статьи платы за доступ и иные возможные платы, которые в случае исчерпания пропускной способности предприниматели в сфере железнодорожных перевозок уплачивают за доступ к инфраструктуре помимо платы за использование инфраструктуры, только для принятия мер, указанных в плане увеличения пропускной способности инфраструктуры, предусмотренном статьей 57 настоящего Закона. Министерство экономики и коммуникаций вправе проверять исполнение предпринимателем в сфере инфраструктуры указанной обязанности и требовать от него необходимые для этого данные, разъяснения и документы.


(8) Если предприниматель в сфере инфраструктуры не составит установленный статьей 57 настоящего Закона план увеличения пропускной способности инфраструктуры к назначенному сроку или не приступит к осуществлению предусмотренных указанным планом мер  в течение одного года со дня одобрения плана министром экономики и коммуникаций либо не использует предусмотренные частью 5 настоящей статьи платы за доступ или иные возможные платы, которые в случае исчерпания пропускной способности предприниматели в сфере железнодорожных перевозок уплачивают за доступ к инфраструктуре помимо платы за использование инфраструктуры, для принятия мер, предусмотренных планом увеличения пропускной способности инфраструктуры, то он утрачивает право получать от предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок иные платы помимо платы за использование инфраструктуры, за исключением случая, когда меры, предусмотренные планом увеличения пропускной способности  инфраструктуры, не могли быть приняты по причинам, не зависящим от предпринимателя в сфере инфраструктуры.


(9) На случай обнаружения указанных в части 8 настоящей статьи обстоятельств в извещении железнодорожной сети должны быть предусмотрены критерии распределения пропускной способности и соответствующие процедуры, позволяющие провести распределение пропускной способности в случае ее исчерпания без взимания с предпринимателей в сфере железнодорожных перевозок дополнительных плат за доступ к инфраструктуры, помимо платы за использование инфраструктуры. Указанные критерии и процедуры должны соответствовать принципу, установленному частью 4 настоящей статьи.

 


Статья 57.
План увеличения пропускной способности  инфраструктуры
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан в течение шести месяцев после признания пропускной способности  инфраструктуры исчерпанной провести анализ пропускной способности. Целью анализа является выяснение причин исчерпания пропускной способности, а также финансовых и технических мер для устранения исчерпания и достижения дополнительной пропускной способности.


(2) В течение шести месяцев после проведения анализа пропускной способности предприниматель в сфере инфраструктуры составляет план увеличения пропускной способности. При его составлении предприниматель в сфере инфраструктуры учитывает предложения пользователей инфраструктуры. План увеличения пропускной способности представляется министру экономики и коммуникаций на одобрение.


(3) План увеличения пропускной способности инфраструктуры должен содержать следующие сведения:

1) причины исчерпания пропускной способности;

2) предполагаемое развитие железнодорожного движения в период реализации плана увеличения пропускной способности;

3) обстоятельства, препятствующие развитию  инфраструктуры;

4) возможности увеличения пропускной способности и расходы на ее увеличение, в том числе предполагаемые изменения в размерах платы за использование инфраструктуры после увеличения пропускной способности;

5) меры, принимаемые для увеличения пропускной способности, и график их принятия.


(4) Министр экономики и коммуникаций вправе отказать в одобрении плана увеличения пропускной способности инфраструктуры, если он не соответствует установленным частью 3 настоящей статьи требованиям, и назначить своим предписанием предпринимателю в сфере инфраструктуры срок для устранения недостатков.


(5) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан прилагать разумные усилия при принятии мер, предусмотренных планом увеличения пропускной способности инфраструктуры. Предприниматель в сфере инфраструктуры обнародует план увеличения пропускной способности инфраструктуры на своем сайте после его одобрения министром экономики и коммуникаций.

 


Статья 58.
Основные, дополнительные и вспомогательные услуги по обеспечению доступа
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры должен гарантировать оказание обеспечивающих доступ основных и дополнительных услуг, указанных в пунктах 23 и 24 статьи 3 настоящего Закона, всем предпринимателям в сфере железнодорожных перевозок на равных основаниях.


(2) Предприниматель в сфере инфраструктуры может отказаться от предложения обеспечивающих доступ дополнительных услуг только в случае, если предприниматели в сфере железнодорожных перевозок имеют для их замены альтернативные возможности.


(3) Обеспечивающие доступ вспомогательные услуги, указанные в пункте 25 статьи 3 настоящего Закона, предприниматель в сфере инфраструктуры оказывает предпринимателю в сфере железнодорожных перевозок по достижении соответствующего соглашения.

 


Статья 59.
Договор об использовании инфраструктуры и плата за использование
 


(1) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок, которому выделена часть пропускной способности, и предприниматель в сфере инфраструктуры заключают договор об использовании инфраструктуры, в котором указываются условия доступа к инфраструктуре - период и продолжительность использования, размер платы за использование и иные условия. Указанный договор должен быть заключен в письменной форме. При определении условий использования учитываются характер и продолжительность оказания услуги, состояние рынка и степень износа инфраструктуры, а также состав и состояние железнодорожного подвижного состава, скорость осуществления перевозок.


(2) Если предприниматель в сфере железнодорожных перевозок, имеющий предпочтение при распределении пропускной способности, и предприниматель в сфере инфраструктуры не достигнут на период действия графика движения или на календарный год соглашения относительно условий использования инфраструктуры, то предприниматель в сфере инфраструктуры обязан предоставлять предпринимателю в сфере железнодорожных перевозок до достижения нового соглашения возможность использования инфраструктуры на условиях, оговоренных на предыдущий период действия графика движения или календарный год. Если предприниматель в сфере железнодорожных перевозок получает предпочтение впервые и не достигает с предпринимателем в сфере инфраструктуры соглашения относительно условий использования инфраструктуры, то до момента достижения соглашения условия использования инфраструктуры устанавливает генеральный директор Железнодорожной инспекции с учетом ранее действовавши при оказании публичных услуг по пассажирским перевозкам условий использования инфраструктуры и общественных интересов.


(3) Плата за использование инфраструктуры, взимаемая за обеспечивающие доступ основные и дополнительные услуги, состоит из расходов на предоставление инфраструктуры в пользование и разумной коммерческой прибыли.


(4) Если на железнодорожной линии вспомогательные услуги по обеспечению доступа предлагает только один предприниматель, то плата за использование, взимаемая за вспомогательные услуги по обеспечению доступа, может быть увязана только с прямыми расходами по оказанию указанных услуг, и она исчисляется только за фактически потребленные вспомогательные услуги.


(5) Плата за использование, взимаемая за разовую часть пропускной способности целевого назначения, в том числе за предоставление инфраструктуры в пользование для проведения практических испытаний по вождению машиниста локомотива, может быть увязана только с прямыми расходами по предоставлению в пользование данной части пропускной способности.


(6) Плата за использование инфраструктуры, взимаемая за обеспечивающие доступ основные и дополнительные услуги и вспомогательные услуги по обеспечению доступа, и плата за использование, взимаемая за разовую часть пропускной способности целевого назначения, определяется на основании методики исчисления платы за использование инфраструктуры, установленной министром экономики и коммуникаций.

 


Статья 60. Использование части пропускной способности
 


(1) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок не вправе передавать и уступать выделенную ему часть пропускной способности. В случае нарушения указанного требования часть пропускной способности отбирается, а нарушивший требование предприниматель в сфере железнодорожных перевозок утрачивает право на получение части пропускной способности в дальнейшем.


(2) В случае признания пропускной способности исчерпанной предприниматель в сфере инфраструктуры вправе отобрать часть пропускной способности у предпринимателя в сфере железнодорожных перевозок, который не использовал выделенную ему часть пропускной способности в установленном договором об использовании инфраструктуры порядке в течение, как минимум, одного месяца, за исключением случая, когда использованию части пропускной способности препятствовали обстоятельства, не зависящие от предпринимателя в сфере железнодорожных перевозок.


(3) Предприниматель в сфере инфраструктуры публикует  сообщение об отобранной на основании части 1 настоящей статьи части пропускной способности на своем сайте с указанием срока для подачи ходатайств о получении отобранной части пропускной способности. Названный срок должен составлять не менее 10 рабочих дней. Если на отобранную часть пропускной способности претендуют одновременно несколько предпринимателей, то к ее распределению применяются положения частей 4-7 статьи 55 настоящего Закона. К распределению отобранной части пропускной способности в случае исчерпания пропускной способности применяются положения частей 2, 3, 5, 6, 8 и 9 статьи 56 настоящего Закона.

 


Статья 61.
Распределение разовых частей пропускной способности целевого назначения
 


(1) Владелец железнодорожного подвижного состава вправе подать предпринимателю в сфере инфраструктуры ходатайство о получении разовой части пропускной способности целевого назначения.


(2) Предприниматель в сфере инфраструктуры обязан рассмотреть указанное в части 1 настоящей статьи ходатайство и планировать использование разовой части пропускной способности целевого назначения в течение пяти рабочих дней со дня получения ходатайства. Предприниматель в сфере  инфраструктуры должен учитывать необходимость удовлетворения указанных ходатайств при составлении ежегодного графика движения, это требование действует также в случае исчерпания пропускной способности.

 


Статья 62. Нераспределенная пропускная способность
 


Предприниматель в сфере инфраструктуры обнародует информацию о части пропускной способности, не распределенной к предусмотренному частью 1 статьи 52 настоящего Закона сроку в связи с отсутствием ходатайств, на своем сайте и в извещении железнодорожной сети. При получении ходатайства на указанную пропускную способность предприниматель в сфере инфраструктуры вправе немедленно удовлетворить это ходатайство.

 


Статья 63.
Железнодорожная инспекция в качестве органа по распределению пропускной способности
 


(1) Предприниматель в сфере инфраструктуры передает совершение действий, указанных в частях 3 и 4 настоящей статьи, Железнодорожной инспекции, если его инфраструктура используется для оказания услуг по железнодорожным перевозкам также им самим либо если при принятии решения о распределении пропускной способности он не является беспристрастным и независимым по той причине, что о получении пропускной способности ходатайствует предприниматель в сфере железнодорожных перевозок, входящий в один и тот же с ним концерн, или что ходатайствующий о получении пропускной способности предприниматель в сфере железнодорожных перевозок связан с ним через доминирующее положение по смыслу Закона о конкуренции.


(2) Генеральный директор Железнодорожной инспекции образует для совершения действий по распределению пропускной способности комиссию, более половины членов которой должны составлять представители Железнодорожной инспекции. Для назначения остальных членов генеральный директор Железнодорожной инспекции вправе потребовать от предпринимателя в сфере инфраструктуры выдвижения кандидатур. Члены комиссии должны иметь соответствующее специальное образование или опыт работы, позволяющий им выполнять обязанности, связанные с распределением пропускной способности. Порядок образования комиссии по распределению пропускной способности и регламент ее работы устанавливаются министром экономики и коммуникаций.


(3) Комиссия по распределению пропускной способности выполняет следующие задачи:

1) рассматривает извещение железнодорожной сети, составленное предпринимателем в сфере инфраструктуры, и вносит генеральному директору Железнодорожной инспекции предложение об его утверждении или об отказе в утверждении;

2) рассматривает ходатайства о получении пропускной способности;

3) организует координационное производство и при необходимости подготавливает координационное решение;

4) вносит при необходимости генеральному директору Железнодорожной инспекции предложение о признании пропускной способности исчерпанной;

5) организует распределение пропускной способности в случае ее исчерпания и подготавливает решение о распределении пропускной способности;

6) дает предпринимателю в сфере инфраструктуры указания по составлению проекта графика движения;

7) рассматривает мнения, представленные по проекту графика движения, и вносит предпринимателю в сфере  инфраструктуры предложение по их учету;

8) дает оценку графику движения и вносит генеральному директору Железнодорожной инспекции предложение об  утверждении графика или об отказе в его утверждении;

9) вносит генеральному директору Железнодорожной инспекции предложение об определении платы за использование инфраструктуры по действующей методике и на основании данных бухгалтерского учета предпринимателя в сфере  инфраструктуры.


(4) Генеральный директор Железнодорожной инспекции выполняет при распределении пропускной способности следующие задачи:

1) принимает решение об утверждении извещения железнодорожной сети или об отказе в его утверждении;

2) принимает координационное решение;

3) признает пропускную способность исчерпанной;

4) принимает решение о распределении пропускной способности в случае ее исчерпания;

5) принимает решение об утверждении графика движения или об отказе в его утверждении;

6) принимает решение об определении платы за использование инфраструктуры по действующей методике и на основании данных бухгалтерского учета предпринимателя в сфере инфраструктуры.


(5) При выделении части пропускной способности указанному в части 1 настоящей статьи предпринимателю в сфере железнодорожного транспорта в решении генерального директора Железнодорожной инспекции фиксируются данные о выделенной части пропускной способности и предусмотренные частью 1 статьи 59 настоящего Закона условия доступа к инфраструктуре.


(6) Решения, указанные в частях 4 и 5 настоящей статьи, оформляются приказами генерального директора Железнодорожной инспекции. Решения и иная важная информация, касающаяся распределения пропускной способности, направляются предпринимателю в сфере инфраструктуры незамедлительно.


(7) Предприниматель в сфере инфраструктуры составляет проект графика движения и представляемый на утверждение график движения в соответствии с поступившими ходатайствами, указаниями и предложениями комиссии по распределению пропускной способности, проведенным комиссией координационным производством и решениями генерального директора Железнодорожной инспекции. Генеральный директор Железнодорожной инспекции вправе не утвердить график движения, если он не соответствует принятым решениям или в нем имеются иные недостатки, и назначить предпринимателю в сфере  инфраструктуры срок для устранения недостатков.


(8) Предприниматель в сфере инфраструктуры рассматривает ходатайства о получении разовых частей пропускной способности целевого назначения, а также указанные в статье 62 настоящего Закона ходатайства о получении пропускной способности и принимает соответствующие решения.

 


Статья 64. Рассмотрение жалоб
 


(1) Если ходатайствующий считает, что предприниматель в сфере инфраструктуры при распределении пропускной способности допустил в отношении него дискриминацию или иную несправедливость, то он вправе обратиться с жалобой в Департамент по делам конкуренции или к министру экономики и коммуникаций. Лицо вправе обратиться к министру экономики и коммуникаций, в частности, в отношении решений предпринимателя в сфере инфраструктуры, которые касаются:

1) извещения железнодорожной сети об условиях доступа к инфраструктуре;

2) критериев, содержащихся в извещении железнодорожной сети;

3) производства по распределению и его результатов;

4) определения платы за использование;

5) распределения разовых частей пропускной способности целевого назначения.


(2) Если ходатайствующий считает, что Железнодорожная инспекция допустила при совершении действий, указанных в частях 3 и 4 статьи 63 настоящего Закона в отношении него дискриминацию или иную несправедливость, то он вправе обратиться с жалобой к министру экономики и коммуникаций.


(3) Министр экономики и коммуникаций принимает решение по жалобе в течение двух месяцев со дня получения всей необходимой информации. Своим решением министр экономики и коммуникаций оставляет жалобу без удовлетворения либо делает предпринимателю в сфере инфраструктуры предписание об устранении нарушения, для чего назначает ему срок.


(4) Если министр экономики и коммуникаций имеет основание предполагать, что предприниматель в сфере инфраструктуры совершил преступление, предусмотренное статьями 399-402 Пенитенциарного кодекса (ПАЭ, 2001, 40, 364; 2003, 1, 504; RT I, 2002, 82, 480; 105, 612; 2003, 4, 22), то он направляет жалобу с собранными по делу материалами в Департамент по делам конкуренции.


(5) Если ходатайствующий или предприниматель в сфере  инфраструктуры не согласится с решением министра экономики и коммуникаций, то он вправе обратиться в суд, за исключением случая, предусмотренного в части 4 настоящей статьи, когда министр экономики и коммуникаций принимает решение о передаче жалобы в Департамент по делам конкуренции.


(6) В случае оспаривания решения о распределении пропускной способности до разрешения спора части пропускной способности используются в соответствии с оспоренным решением.


(7) В случае признания недействительными или отмены указанных в части 4 статьи 63 настоящего Закона решений Железнодорожной инспекции предприниматель в сфере инфраструктуры или иной владелец железнодорожного подвижного состава вправе требовать только возмещения прямого имущественного ущерба.

 

Глава 7. ТРЕБОВАНИЯ К ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ПЕРЕВОЗКАМ
 


Статья 65. Правила перевозки
 


(1) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок может оказывать на публичной железной дороге публичные услуги по пассажирским перевозкам или иные услуги по железнодорожным перевозкам только на основании правил перевозок. Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок устанавливает в правилах перевозок условия перевозки пассажиров или грузов по видам грузов или железнодорожного подвижного состава. В названных правилах должны быть, в частности, предусмотрены:

1) порядок определения, установления и изменения платы;

2) порядок уведомления об изменении платы;

3) порядок рассмотрения жалоб пользователей услуг по пассажирским или грузовым перевозкам.


(2) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок представляет указанные в части 1 настоящей статьи правила перевозок или внесенные в них изменения министру экономики и коммуникаций на одобрение. Министр экономики и коммуникаций принимает решение об одобрении правил перевозок или внесенных в них изменений либо об отказе в этом в течение 30 дней со дня получения соответствующего заявления предпринимателя в сфере железнодорожных перевозок.


(3) Министр экономики и коммуникаций может отказать в одобрении правил перевозок и внесенных в них изменений либо потребовать их изменения или признания недействительными, если они противоречат законам, иным правовым актам или добрым обычаям железнодорожных перевозок.


(4) Предприниматель в сфере железнодорожных перевозок обнародует указанные в части 1 настоящей статьи правила перевозок или внесенные в них изменения до вступления их в силу на своем сайте или в издании, одобренном министром экономики и коммуникаций.


(5) Правила перевозок или внесенные в них изменения вступают в силу после их одобрения министром экономики и коммуникаций, но не ранее чем по истечении 45 дней со дня обнародования правил перевозок или внесенных в них изменений.

 


Статья 66.
Советник по безопасности железнодорожных перевозок опасных грузов
 


(1) Перевозка опасных грузов по железной дороге может производиться только под надзором советника по вопросам безопасности, соответствующего требованиям Закона о химикатах (ПАЭ, 1998, 28, 697; 1999, 30, 512; 2002, 14, 336; 17, 375; 2003, 4, 387; RT I, 2003, 23, 144; 51, 352).


(2) Перевозка опасных грузов осуществляется в соответствии с требованиями приложения RID (Regulations Concerning the International Carriage of Dangerous Goods By Rail) к Международной конвенции о международных железнодорожных перевозках COTIF 1980 года и Международного соглашения о железнодорожных грузовых перевозках SMGS.

 

Глава 8. РЕЕСТР ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
 

Статья 67. Реестр железнодорожного движения
 


(1) Основной задачей государственного реестра железнодорожного движения (далее - реестр железнодорожного движения) является учет железных дорог и железнодорожного подвижного состава, а также машинистов локомотивов, лиц, управляющих специальным подвижным составом, и помощников машинистов локомотивов.


(2) Для регистрации железнодорожного подвижного состава или железной дороги собственник или владелец подвижного состава или дороги представляет Железнодорожной инспекции вместе с заявкой на регистрацию отчет о проверке соответствия железнодорожного подвижного состава или инфраструктуры и организации железнодорожного движения установленным требованиям. Железнодорожная инспекция вправе отказать в регистрации железнодорожного подвижного состава или железной дороги, не соответствующих установленным требованиям.


(3) При регистрации железнодорожного подвижного состава в реестре железнодорожного движения Железнодорожная инспекция выдает на железнодорожный подвижной состав регистрационный знак, который прикрепляется к железнодорожному подвижному составу в порядке, установленном правилами технической эксплуатации железных дорог. Регистрационный знак выдается в двух экземплярах.


(4) При регистрации железной дороги в реестре железнодорожного движения Железнодорожная инспекция выдает на железную дорогу регистрационное свидетельство.


(5) Типы и модели железнодорожного подвижного состава, впервые вводимые в эксплуатацию в Эстонии, подлежат до их регистрации в реестре проверке и испытаниям с целью подтверждения их соответствия установленным к железнодорожному подвижному составу требованиям. В случае несоответствия испытываемых типов или моделей железнодорожного подвижного состава установленным требованиям Железнодорожная инспекция вправе отказать в их регистрации. Условия проведения испытаний, в том числе район испытаний и протяженность маршрута испытаний определяется Железнодорожной инспекцией с учетом эксплуатационного назначения типа или модели соответствующего железнодорожного подвижного состава.


(6) До подачи заявки на регистрацию железнодорожного подвижного состава или железной дороги собственник или владелец  подвижного состава либо дороги должен уплатить государственную пошлину за их регистрацию в реестре железнодорожного движения и выдачу регистрационного знака или регистрационного свидетельства. Ходатайствующий должен указать в заявке данные об уплате государственной пошлины.


(7) Реестр железнодорожного движения учреждается и положение о ведении реестра железнодорожного движения устанавливается Правительством Республики в порядке, установленном Законом о банках данных (ПАЭ, 1997, 24, 423; 1998, 22/23, 552; 1999, 22, 155; 2000, 44, 317; 48, 373; 2001, 6, 597; 19, 17; 24, 77; 2002, 17, 375; 2003, 4, 387; 16, 158; RT I, 2003, 18, 107).


(8) Ответственным обработчиком реестра железнодорожного движения является Министерство экономики и коммуникаций, а уполномоченным обработчиком - Железнодорожная инспекция.


(9) Реестр железнодорожного движения ведется в виде одноуровневой электронной базы данных.

 


Статья 68. Данные реестра железнодорожного движения
 


(1) Реестр железнодорожного движения состоит из:

1) базы данных о железных дорогах;

2) базы данных о железнодорожном подвижном составе;

3) базы данных о машинистах локомотивов, лицах, управляющих специальным подвижным составом, и помощниках машинистов.


(2) В базе данных о железных дорогах регистрируются публичные железные дороги (главные и станционные пути) и все железные дороги, которые прямо или через другие железные дороги соединены с сетями публичных железных дорог, в том числе железные дороги, которые необходимы для въезда в депо или пункты технического обслуживания (деповские пути) или выезда из них  либо иным образом способствуют осуществлению перевозок или имеют вспомогательный характер (в том числе железнодорожные ветки и иные пути специального назначения). В базу данных о железных дорогах заносятся:

1) регистрационный код;

2) обозначения, технические данные и назначение железной дороги;

3) данные о местонахождении железной дороги;

4) данные о собственнике или ином владельце железной дороги;

5) данные отчетов о проверке соответствия  инфраструктуры и организации железнодорожного движения установленным требованиям и данные о проверках, проведенных Железнодорожной инспекцией в порядке технического надзора;

6) данные о предписаниях Железнодорожной инспекции.


(3) В базе данных о железнодорожном подвижном составе регистрируется железнодорожный подвижный состав, указанный в пункте 8 статьи 3 настоящего Закона и используемый в железнодорожном движении. В базу данных о железнодорожном подвижном составе заносятся:

1) регистрационный код;

2) технические данные, наименование завода-изготовителя и год выпуска железнодорожного подвижного состава;

3) данные о собственнике или ином владельце железнодорожного подвижного состава;

4) данные отчетов о проверке соответствия железнодорожного подвижного состава установленным требованиям и данные о проверках, проведенных Железнодорожной инспекцией в порядке технического надзора;

5) данные о предписаниях Железнодорожной инспекции.


(4) В базу данных о машинистах локомотивов, лицах, управляющих специальным подвижным составом, и помощниках машинистов локомотивов заносятся:

1) данные о свидетельствах на право управления локомотивом, квалификационных свидетельствах лиц, управляющих специальным подвижным составом, и помощников машинистов локомотивов;

2) данные о лишении, приостановлении и восстановлении права управления.


(5) Данные реестра железнодорожного движения являются открытыми и обнародуются на сайте реестра железнодорожного движения.

 


Статья 69.
Лица, представляющие данные в реестр железнодорожного движения
 


(1) Лицами, представляющими данные в реестр железнодорожного движения, являются:

1) собственники или владельцы железных дорог в отношении данных, указанных в пунктах 2-4 части 2 статьи 68 настоящего Закона;

2) собственники или владельцы железнодорожного подвижного состава в отношении данных, указанных в пунктах 2 и 3 части 3 статьи 68 настоящего Закона;

3) Железнодорожная инспекция в отношении данных, указанных в пунктах 5 и 6 части 2, в пунктах 4 и 5 части 3 и в части 4 статьи 68 настоящего Закона, за исключением данных о восстановления права управления лиц, управляющих специальным подвижным составом, и помощников машинистов локомотивов;

4) орган, присваивающий профессиональную квалификацию лицам, управляющим специальным подвижным составом, и помощникам машинистов локомотивов, в отношении указанных в пункте 2 части 4 статьи 68 настоящего Закона данных о восстановлении права управления лиц, управляющих специальным подвижным составом, и помощников машинистов локомотивов.


(2) Лица, представляющие данные в реестр железнодорожного движения, несут ответственность за правильность представленных данных.

 


Статья 70.
Железные дороги и железнодорожный подвижной состав, не зарегистрированные в реестре железнодорожного движения
 


(1) Запрещается организовать железнодорожные перевозки по железной дороге, не зарегистрированной в реестре железнодорожного движения.


(2) Запрещается использовать в железнодорожном движении железнодорожный подвижной состав, не зарегистрированный в реестре Эстонии или иного государства. Действующие в Эстонии предприниматели в сфере железнодорожного транспорта могут использовать при оказании услуг по железнодорожным перевозкам зарегистрированный в иностранном государстве железнодорожный подвижной состав в соответствии с международными соглашениями. Использование незарегистрированного подвижного состава допускается только в следующих случаях:

1) для доставки входящего впервые на территорию Эстонии железнодорожного подвижного состава с границы до пункта назначения (станции приписки);

2) для испытания железнодорожного подвижного состава в указанных в части 5 статьи 67 настоящего Закона случаях под надзором Железнодорожной инспекции.

 

Глава 9. ГОСУДАРСТВЕННЫЙ НАДЗОР
 

Раздел 1. Полномочия учреждений государственного надзора
 


Статья 71. Полномочия министра экономики и коммуникаций
 


(1) К полномочиям министра экономики и коммуникаций при осуществлении государственного надзора и применении государственного принуждения на основании настоящего Закона относятся:

1) проверка соблюдения установленного частями 2 и 3 статьи 4 настоящего Закона требования о ведении раздельного бухгалтерского учета;

2) выдача предусмотренных настоящим Законом лицензий и отказ в их выдаче, приостановление и прекращение действия лицензий, признание лицензий недействительными;

3) принятие решений относительно одобрения и обнародовании правил перевозок и правил осуществления деятельности и вносимых в них изменений;

4) принятие решения относительно одобрения плана увеличения пропускной способности инфраструктуры;

5) рассмотрение жалоб о распределении пропускной способности инфраструктуры, поданных в соответствии с положениями частей 1 и 2 статьи 64 настоящего Закона;

6) обеспечение исполнения обязательств Эстонской Республики, вытекающих из международных договоров и связанных со сферой железнодорожного транспорта, в необходимых случаях представление Эстонской Республики в международных организациях в области железнодорожного транспорта, а также проверка соблюдения публичными железными дорогами договоров, заключенных с железными дорогами или железнодорожными организациями других государств, если указанные договоры предусматривают права и обязанности для третьих лиц;

7) выполнение иных вытекающих из законов задач.


(2) Для выполнения задачи, предусмотренной пунктом 6 части 1 настоящей статьи, предприниматель в сфере инфраструктуры, железная дорога которого отведена для общего пользования и которым заключены с железными дорогами или железнодорожными организациями других государств договоры, предусматривающие права или обязанности для третьих лиц, представляет министру экономики и коммуникаций ежеквартально не позднее 15-го числа следующего за отчетным кварталом месяца отчет о выполнении таких договоров в соответствии с требуемыми министром экономики и коммуникаций данными.

 


Статья 72. Полномочия Железнодорожной инспекции
 


(1) К полномочиям Железнодорожной инспекции при осуществлении государственного надзора и применении государственного принуждения относятся:

1) принятие решений о выдаче сертификатов безопасности и о продлении их действия;

2) проверка отчетов о контроле соответствия железнодорожного подвижного состава, инфраструктуры и организации железнодорожного движения установленным требованиям и выполнения требований, установленных правилами технической эксплуатации железных дорог и другими правовыми актами для владельцев железнодорожного подвижного состава и инфраструктуры;

3) организация проведения экзаменов машинистов локомотивов, а также принятие решений о выдаче свидетельств на право управления локомотивами и продлении их действия;

4) согласование детальных планировок или условий проектирования, являющихся основанием для составления строительных проектов железнодорожных сооружений, осуществление государственного надзора за железнодорожным строительством;

5) принятие решений о выдаче разрешений на железнодорожное строительство, письменных согласий и разрешений на эксплуатацию, а также о признании недействительными разрешений на строительство, письменных согласий и разрешений на эксплуатацию;

6) совершение действий по распределению пропускной способности инфраструктуры в случаях, предусмотренных частью 1 статьи 63 настоящего Закона;

7) обеспечение исполнения обязательств Эстонской Республики, вытекающих из международных договоров и связанных с техническим надзором в сфере железнодорожного транспорта, в необходимых случаях представление Эстонской Республики в международных организациях в области железнодорожного транспорта;

8) выполнение иных вытекающих из законов задач.


(2) Генеральный директор Железнодорожной инспекции или уполномоченный им чиновник вправе при выполнении задач, предусмотренных пунктами 2, 4 и 5 части 1 настоящей статьи, делать предпринимателю в сфере железнодорожного транспорта либо иному владельцу инфраструктуры или железнодорожного подвижного состава предписания о необходимости заказа в экспертном учреждении соответствующей компетенции технической экспертизы железнодорожных сооружений или железнодорожного подвижного состава. Расходы на производство экспертизы оплачивает предприниматель в сфере железнодорожного транспорта либо иной владелец инфраструктуры или железнодорожного подвижного состава.


(3) Должностное лицо Железнодорожной инспекции, осуществляющее государственный надзор, обязано при выполнении своих служебных обязанностей предъявлять служебное удостоверение.


(4) Должностное лицо Железнодорожной инспекции, осуществляющее государственный надзор, имеет при выполнении своих служебных обязанностей право на бесплатный проезд на локомотивах и в пассажирских поездах.

 


Статья 73. Предписание и применение мер принуждения
 


(1) Министр экономики и коммуникаций и Железнодорожная инспекция вправе делать предписания, обязывающие лиц совершать требуемые настоящим Законом действия или воздерживаться от совершения запрещенных настоящим Законом действий.


(2) К предписанию прилагается предупреждение, которым определяется:

1) срок исполнения предписания;

2) мера принуждения, в том числе размер штрафа,  применяемая в случае неисполнения предписания;

3) порядок и сроки обжалования предписания.


(3) Министр экономики и коммуникаций или Железнодорожная инспекция может в порядке, предусмотренном Законом о субститутивном исполнении и о штрафах, налагать в случаях неисполнения предписаний штраф на физических лиц в размере до 50 000 крон и на юридических лиц в размере до 500 000 крон, за исключением случая, предусмотренного частью 3 статьи 47 настоящего Закона.


(4) Железнодорожная инспекция вправе в предусмотренном частью 9 статьи 34 настоящего Закона случае применять субститутивное исполнение в порядке, установленном Законом о субститутивном исполнении и о штрафах.

 


Статья 74.
Право министра экономики и коммуникаций и Железнодорожной инспекции на получение информации и на доступ к объектам надзора
 

(1) Предприниматель в сфере железнодорожного транспорта и его работники, иной собственник или владелец инфраструктуры и железнодорожного подвижного состава и его работники, предприниматель, входящий в один и тот же с предпринимателем в сфере железнодорожного транспорта концерн, и его работники, а также предприниматель, осуществляющий железнодорожное строительство либо техническое обслуживание или ремонт железнодорожного подвижного состава, и его работники обязаны предоставлять министру экономики и коммуникаций или уполномоченному им на то чиновнику и Железнодорожной инспекции по их первому требованию достоверную и полную информацию, необходимую для выполнения задач по осуществлению государственного надзора.


(2) Железнодорожная инспекция имеет право беспрепятственного доступа к инфраструктуре, железнодорожному подвижному составу и техническому оборудованию, являющимися объектами надзора, а также к перевозимым по железной дороге грузам и связанным с объектами надзора документам.


(3) Министр экономики и коммуникаций или уполномоченный им на то чиновник имеет для выполнения своих задач право беспрепятственного доступа к документам бухгалтерского учета предпринимателя в сфере железнодорожного транспорта и входящего в один и тот же с ним концерн предпринимателя.

 


Статья 75.
Конфиденциальность коммерческой и технической информации
 


Министерство экономики и коммуникаций и Железнодорожная инспекция обязаны обеспечивать конфиденциальность коммерческой и технической информации, ставшей им известной при осуществлении государственного надзора, если законом не предусматривается ее разглашение.

Раздел 2. Государственный надзор за железнодорожным строительством
 

Статья 76.
Полномочия Железнодорожной инспекции при осуществлении государственного надзора за железнодорожным строительством
 


(1) Железнодорожная инспекция вправе:

1) осуществлять беспрепятственно и без предварительного уведомления контроль за возводимыми железнодорожными сооружениями;

2) получать необходимую для осуществления государственного надзора информацию, знакомиться с подлинниками документов и получать их копии;

3) проверять соответствие железнодорожных сооружений и их строительных проектов, а также предпринимателей, осуществляющих железнодорожное строительство, установленным требованиям;

4) заказывать с целью проверки соответствия железнодорожных сооружений или их строительных проектов установленным требованиям услуги по оценке и экспертизы;

5) обязывать собственников железнодорожных сооружений заказывать экспертизы для проверки соответствия железнодорожных сооружений или их строительных проектов установленным требованиям;

6) организовывать расследование причин аварий на железнодорожных сооружениях;

7) делать предписания и принимать решения в соответствии со своими полномочиями;

8) информировать или обязывать собственников железнодорожных сооружений информировать общественность о связанных с железнодорожными сооружениями опасностях.


(2) Железнодорожная инспекция информирует о результатах государственного надзора местные самоуправления, а в случае обнаружения использования в железнодорожном строительстве строительной продукции, не соответствующей установленным требованиям, немедленно информирует об этом Инспекцию технического надзора.

 


Статья 77.
Полномочия должностных лиц Железнодорожной инспекции при осуществлении государственного надзора за железнодорожным строительством
 


К полномочиям должностных лиц Железнодорожной инспекции относятся:

1) проверка исполнения Закона о строительстве и настоящего Закона в части соответствия железнодорожных сооружений установленным требованиям как при строительстве, так и при эксплуатации сооружений;

2) получение от государственных учреждений, местных самоуправлений, собственников железнодорожных сооружений, лиц, ходатайствующих о получении разрешения на строительство, и предпринимателей необходимой для осуществления государственного надзора информации, касающейся безопасности и эксплуатационного назначения сооружений;

3) ознакомление с подлинниками или копиями документов, касающихся железнодорожного строительства, проектирования железнодорожных сооружений, инженерно-строительных изысканий, надзора собственника, экспертиз строительных проектов или железнодорожных сооружений, а также безопасности эксплуатации или эксплуатационного назначения сооружений, и получение копий указанных документов;

4) проверка соответствия железнодорожных сооружений и строительных проектов установленным требованиям, а также эксплуатации сооружений в части безопасности и эксплуатационного назначения сооружений;

5) предъявление в обоснованных случаях требований о проведении экспертиз железнодорожных сооружений и их строительных проектов и организация расследования причин аварий на сооружениях;

6) издание предписаний или принятие решений в соответствии со своими полномочиями;

7) возложение на собственников железнодорожных сооружений обязанности по информированию общественности о связанных с сооружениями опасностях либо информирование общественности за счет собственников сооружений о связанных с сооружениями опасностях.

 


Статья 78.
Предписание должностного лица Железнодорожной инспекции
 


(1) Должностное лицо Железнодорожной инспекции, осуществляющее государственный надзор за железнодорожным строительством, делает осуществляющему железнодорожное строительство предпринимателю предписание, если предприниматель:

1) осуществляет деятельность без ответственного специалиста;

2) осуществляет деятельность без регистрационной записи;

3) осуществлял строительство не в соответствии со строительным проектом, или

4) осуществляет строительство железнодорожного сооружения, в отношении которого не выдано разрешение на строительство.


(2) Должностное лицо Железнодорожной инспекции, осуществляющее государственный надзор за железнодорожным строительством, делает собственнику железнодорожного сооружения предписание, если сооружение:

1) представляет опасность для жизни, здоровья или имущества людей либо для окружающей среды, или

2) не соответствует предусмотренным для данного сооружения требованиям.


(3) В предписаниях, указанных в частях 1 и 2 настоящей статьи, должностное лицо Железнодорожной инспекции, осуществляющее государственный надзор за железнодорожным строительством:


1) указывает на правонарушение;

2) предъявляет требование о частичном или полном приостановлении железнодорожного строительства или эксплуатации железнодорожного сооружения;

3) обязывает совершить в течение установленного для этого срока действия, необходимые для правомерного продолжения железнодорожного строительства или дальнейшей эксплуатации железнодорожного сооружения.


(4) Железнодорожная инспекция передает в регистр строений данные о предписании, сделанном в случае несоответствия железнодорожного строительства строительному проекту, в течение двух рабочих дней со дня издания предписания.


(5) Генеральный директор Железнодорожной инспекции и уполномоченный им должностное лицо Железнодорожной инспекции вправе в случае повторного неисполнения предпринимателем предписания принять решение, в котором фиксируется факт неисполнения предписания и которое служит основанием для исключения предпринимателя из государственного реестра предпринимателей, занятых в сферах деятельности со специальными требованиями.


(6) В решении, названном в части 5 настоящей статьи, указываются:

1) время и место принятия решения;

2) содержание решения;

3) основание принятия решения;

4) имя, фамилия и должность должностного лица, принявшего решение;

5) отметка о сроке и порядке оспаривания решения.


(7) В случае неисполнения предписания, указанного в частях 1 и 2 настоящей статьи, должностное лицо, осуществляющее государственный надзор, может применить штраф в порядке, установленном Законом о субститутивном исполнении и о штрафах. Максимальный размер штрафа составляет 500 000 крон.
 

Глава 10. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
 

Статья 79.
Нарушение безопасности движения на железнодорожном транспорте
 


Нарушение правил проезда гужевым транспортом или прогона скота через железнодорожные пути, а также повреждение железнодорожного пути, железнодорожных сооружений и устройств -


влечет наложение штрафа в размере до 50 штрафных единиц.

 


Статья 80. Несоблюдение установленных габаритов
 


(1) Несоблюдение установленных габаритов при погрузке грузов на железнодорожный подвижной состав и выгрузке их с железнодорожного подвижного состава, выполнении строительных работ и складировании вещей -


влечет наложение штрафа в размере до 50 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 30 000 крон.

 


Статья 81. Создание препятствий железнодорожному движению
 


Подкладывание на железнодорожные пути предметов, которые могут вызвать нарушение движения поездов, а также проход по железнодорожным путям в непредназначенных местах или создание препятствий железнодорожному движению иным образом - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 штрафных единиц.

 


Статья 82.
Управление незарегистрированным железнодорожным подвижным составом
 


Управление железнодорожным подвижным составом, не зарегистрированным в установленном порядке, - 


влечет наложение штрафа в размере до 100 штрафных единиц.

 


Статья 83.
Использование в железнодорожном движении незарегистрированного железнодорожного подвижного состава, допуск к его управлению таким составом или разрешение использовать в железнодорожном движении незарегистрированный подвижной состав либо самовольная эксплуатация железнодорожных путей или железнодорожного сооружения
 


(1) Использование в железнодорожном движении железнодорожного подвижного состава, не зарегистрированного в установленном порядке, а также допуск к управлению таким составом или разрешение использовать в железнодорожном движении незарегистрированный подвижной состав либо самовольная эксплуатация железнодорожных путей или железнодорожного сооружения лицом, ответственным за техническое состояние или эксплуатацию железнодорожного подвижного состава, -


влечет наложение штрафа в размере до 200 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 30 000 крон.

 


Статья 84.
Нарушение правил перевозки опасных веществ или предметов на железнодорожном транспорте
 


(1) Нарушение правил перевозки опасных веществ или предметов на железнодорожном транспорте -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 85.
Провоз ручной клади сверх установленных норм и неоплаченного багажа
 


Провоз в пассажирском поезде ручной клади сверх установленных норм или неоплаченного багажа -


влечет наложение штрафа в размере до 10 штрафных единиц.

 


Статья 86.
Нарушение правил пользования средствами железнодорожного транспорта
 


Посадка или высадка на ходу поезда, проезд на подножках или крышах вагонов, а также повреждение внутреннего оборудования пассажирских вагонов, окон локомотивов или вагонов, выбрасывание мусора или иных предметов из окон или дверей вагонов поездов либо курение в поездах в не предназначенных для этого местах -


влечет наложение штрафа в размере до 10 штрафных единиц.

 


Статья 87.
Самовольная остановка поезда и самовольный проезд в грузовых поездах
 


Самовольная остановка поезда или самовольный проезд в грузовом поезде -


влечет наложение штрафа в размере до 100 штрафных единиц.

 


Статья 88.
Нарушение требований железнодорожного движения лицом, управляющим железнодорожным подвижным составом

(1) Нарушение требований железнодорожного движения лицом, управляющим железнодорожным подвижным составом, -


влечет наложение штрафа в размере до 200 штрафных единиц.

 


(2) То же деяние, повлекшее причинение имущественного ущерба или причинение по неосторожности вреда здоровью человека -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц или арест.

 


Статья 89.
Управление железнодорожным подвижным составом лицом, не имеющим права управления
 


(1) Управление железнодорожным подвижным составом лицом, не имеющим права управления, -


влечет наложение штрафа в размере до 200 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное лицом, которое лишено права управления железнодорожным подвижным составом или право управления которого приостановлено, -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц или арест.

 


Статья 90.
Передача управления железнодорожным подвижным составом лицу, не имеющему права управления
 


(1) Передача управления железнодорожным подвижным составом лицу, не имеющему права управления железн

одорожным подвижным составом, -


влечет наложение штрафа в размере до 200 штрафных единиц.


(2) Передача управления железнодорожным подвижным составом лицу, которое лишено права управления железнодорожным подвижным составом или право управления которого приостановлено, -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.

 


Статья 91.
Управление железнодорожным подвижным составом лицом, находящимся в состоянии опьянения
 


Управление железнодорожным подвижным составом лицом, находящимся в состоянии опьянения -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц или арест.

 


Статья 92.
Выполнение обязанностей помощника машиниста локомотива в состоянии опьянения
 


Выполнение обязанностей помощника машиниста локомотива в состоянии опьянения -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц или арест.

 


Статья 93.
Уклонение лица от освидетельствования на состояние опьянения
 


Уклонение лицом, управляющим железнодорожным подвижным составом, или лицом, выполняющим обязанности помощника машиниста локомотива, а также лицом, не имеющим права управления железнодорожным подвижным составом, которые имеют явные признаки опьянения, от освидетельствования на состояние опьянения - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц или арест.

 


Статья 94.
Употребление лицом, управляющим железнодорожным подвижным составом, которое является участником железнодорожной катастрофы, после катастрофы алкогольных напитков, наркотических средств, психотропных или психотоксических веществ
 


Употребление лицом, управляющим железнодорожным подвижным составом, которое является участником железнодорожной катастрофы алкогольных напитков, наркотических средств, психотропных или психотоксических веществ непосредственно после железнодорожной катастрофы до выяснения обстоятельств катастрофы на месте происшествия -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц или арест.

 


Статья 95.
Допуск к управлению железнодорожным подвижным составом лица, находящегося в состоянии опьянения
 


(1) Допуск лицом, ответственным за техническое состояние или эксплуатацию железнодорожного подвижного состава либо за управление железнодорожным движением, к управлению железнодорожным подвижным составом управляющего им лица,  находящегося в состоянии опьянения, -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 96.
Допуск к выполнению обязанностей помощника машиниста локомотива лица, находящегося в состоянии опьянения
 


(1) Допуск лицом, ответственным за техническое состояние или эксплуатацию железнодорожного подвижного состава либо за управление железнодорожным движением, к выполнению обязанностей помощника машиниста локомотива лица, находящегося в состоянии опьянения, -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 30 000 крон.

 


Статья 97.
Допуск к управлению железнодорожным подвижным составом лица, не имеющего права управления
 


(1) Допуск лицом, ответственным за техническое состояние или эксплуатацию железнодорожного подвижного состава либо за управление железнодорожным движением, к управлению железнодорожным подвижным составом лица, не имеющего права управления, -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 98.
Отчуждение инфраструктуры и обременение земель железнодорожного транспорта правом застройки без согласия Железнодорожной инспекции
 


(1) Отчуждение инфраструктуры или обременение земель железнодорожного транспорта правом застройки без согласия Железнодорожной инспекции -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 30 000 крон.

 


Статья 99.
Невыполнение требования о ведении раздельного бухгалтерского учета и непредставление расчетов доходов и расходов
 


(1) Невыполнение требования о ведении раздельного бухгалтерского учета или непредставление Министерству экономики и коммуникаций расчетов доходов и расходов предпринимателем в сфере железнодорожного транспорта, осуществляющим хозяйственное управление публичной железной дорогой и оказывающим услуги по железнодорожным перевозкам, а также предпринимателем в сфере железнодорожного транспорта, оказывающим публичные услуги по железнодорожным пассажирским перевозкам и иные услуги по железнодорожным перевозкам, -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 100.
Невыполнение обязанности по оказанию услуг по публичным железнодорожным пассажирским перевозкам
 

(1) Невыполнение предпринимателем в сфере железнодорожного транспорта, назначенным предпринимателем в сфере железнодорожных перевозок, оказывающим публичные услуги по железнодорожным пассажирским перевозкам, обязанности по оказанию услуг по публичным пассажирским перевозкам - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 101.
Осуществление хозяйственного управления железной дорогой, отведенной для общего пользования, без сертификата безопасности
 


(1) Осуществление хозяйственного управления железной дорогой, отведенной для общего пользования, без сертификата безопасности - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 102.
Оказание услуг по железнодорожным пассажирским и грузовым перевозкам без сертификата безопасности
 


(1) Оказание на железной дороге услуг по пассажирским или грузовым перевозкам без сертификата безопасности - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 103.
Нарушение правил технической эксплуатации железных дорог
 


(1) Нарушение правил технической эксплуатации железных дорог - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 104.
Использование железнодорожных сооружений без разрешения на эксплуатацию
 


(1) Использование железнодорожных сооружений без разрешения на эксплуатацию -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 105.
Самовольное строительство железнодорожных сооружений
 


(1) Самовольное строительство железнодорожного сооружения -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 106.
Нарушение порядка временного ограничения или закрытия железнодорожного движения
 


(1) Нарушение порядка временного ограничения или закрытия железнодорожного движения -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 30 000 крон.

 


Статья 107.
Нарушение порядка уведомления о железнодорожных катастрофах и железнодорожных происшествиях
 


(1) Нарушение порядка уведомления о железнодорожной катастрофе или железнодорожном происшествии -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 108.
Невыполнение требования о передаче Железнодорожной инспекции действий по распределению пропускной способности  инфраструктуры
 


(1) Невыполнение требования о передаче в предусмотренных законом случаях Железнодорожной инспекции действий по распределению пропускной способности инфраструктуры -


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 109.
Нарушение требований по железнодорожным перевозкам
 


(1) Нарушение требований по железнодорожным перевозкам - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, -


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 110.
Допущение организации железнодорожных перевозок на железной дороге, не зарегистрированной в государственном реестре
 


(1) Допущение организации железнодорожных перевозок на железной дороге, не зарегистрированной в государственном реестре, - 


влечет наложение штрафа в размере до 300 штрафных единиц.


(2) То же деяние, совершенное юридическим лицом, - 


влечет наложение штрафа в размере до 50 000 крон.

 


Статья 111. Производство по делам о проступках
 


(1) К проступкам, предусмотренным статьями 79-110 настоящего Закона, применяются положения Общей части Пенитенциарного кодекса и Деликтно-процессуального кодекса (ПАЭ, 2002, 16, 313; RT I, 2002, 110, 654; 2003, 26, 156).


(2) Учреждениями, ведущими во внесудебном порядке производство по делам о проступках, предусмотренных статьями 79-81, 84-87, 89 и 91-94 настоящего Закона, являются:

1) Железнодорожная инспекция;

2) префектуры полиции.


(3) Учреждением, ведущим во внесудебном порядке производство по делам о проступках, предусмотренных статьями 82, 83, 88, 90, 95-98, 101-107, 109 и 110 настоящего Закона, является Железнодорожная инспекция.


(4) Учреждением, ведущим во внесудебном порядке производство по делам о проступках, предусмотренных статьями 99, 100 и 108 настоящего Закона, является Министерство экономики и коммуникаций.

 

Глава 11. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ
 


Статья 112.
Определение железных дорог для общего пользования
 


Железные дороги, которые до вступления в силу настоящего Закона считались публичными железными дорогами, считаются таковыми также после вступления настоящего Закона в силу.

 


Статья 113.
Особенности использования земель железнодорожного транспорта
 


До определения земель железнодорожного транспорта в установленном правовыми актами порядке предприниматель в сфере инфраструктуры определяет границы железнодорожных переездов, устанавливает на них средства организации движения, а также обеспечивает содержание железнодорожных переездов и безопасность движения на основаниях и в порядке, установленных настоящим Законом и правилами технической эксплуатации железных дорог.

 


Статья 114.
Прекращение государственного реестра железных дорог и государственного реестра железнодорожного подвижного состава
 


(1) Деятельность государственного реестра железных дорог и государственного реестра железнодорожного подвижного состава прекращается 30 марта 2004 года.


(2) Данные государственного реестра железных дорог и государственного реестра железнодорожного подвижного состава передаются в государственный реестр железнодорожного движения не позднее 31 марта 2004 года уполномоченным обработчиком государственного реестра железных дорог и государственного реестра железнодорожного подвижного состава.

 


Статья 115. Прикладные положения
 


(1) Лицензии на осуществление хозяйственного управления инфраструктурой, на оказание услуг по железнодорожным пассажирским и грузовым перевозкам, а также соответствующие сертификаты безопасности, выданные после 1 мая 1999 года, но до вступления в силу настоящего Закона, сохраняют действие и срок их действия продлевается в порядке, предусмотренном главой 2 настоящего Закона.


(2) Лицензии на осуществление деятельности в сферах железнодорожного строительства и ремонта железнодорожного подвижного состава, выданные после 1 мая 1999 года, но до вступления в силу настоящего Закона, сохраняют действие до 30 июня 2004 года (включительно). Предприниматели в сфере железнодорожного строительства должны ходатайствовать о внесении к 1 июля 2004 года соответствующей регистрационной записи в государственный реестр предпринимателей, занятых в сферах деятельности со специальными требованиями. Предприниматели, получившие лицензии на железнодорожное строительство после 1 мая 1999 года, но до вступления в силу настоящего Закона, не должны при подаче ходатайства о внесении регистрационной записи в государственный реестр предпринимателей, занятых в сферах деятельности со специальными требованиями, платить государственную пошлину, если выданные им лицензии на железнодорожное строительство действительны в день подачи уполномоченному обработчику реестра ходатайства о внесении регистрационной записи. Предприниматели, получившие лицензии на деятельность в сфере ремонта железнодорожного подвижного состава после 1 мая 1999 года, но до вступления в силу настоящего Закона, не должны при подаче ходатайства о выдаче лицензии на деятельность в сфере ремонта железнодорожного подвижного состава на основании настоящего Закона платить государственную пошлину, если выданные им до вступления в силу настоящего Закона лицензии на деятельность в сфере ремонта железнодорожного подвижного состава действительны в день подачи министру экономики и коммуникаций заявления о выдаче лицензии. Предприниматели, осуществляющие деятельность в сфере технического обслуживания железнодорожного подвижного состава, должны ходатайствовать о выдаче лицензии на деятельность в сфере технического обслуживания железнодорожного подвижного состава в срок до 1 июля 2004 года.


(3) Свидетельства на право управления локомотивом, выданные после 1 мая 1999 года, но до вступления в силу настоящего Закона,  сохраняют действие и срок их действия продлевается в порядке, установленном статьей 45 настоящего Закона. Квалификационные свидетельства лиц, ответственных за железнодорожную безопасность  и за управление железнодорожным движением, выданные после 1 мая 1999 года, но до вступления в силу настоящего Закона, сохраняют действие до 31 декабря 2004 года (включительно). Лица, ответственные за железнодорожную безопасность и за управление железнодорожным движением, должны ходатайствовать о выдаче квалификационных свидетельств в срок до 1 января 2005 года. Ходатайства о выдаче квалификационных свидетельств помощников машинистов локомотивов и лиц, управляющих специальным подвижным составом, должны быть поданы соответствующими работниками в срок до 1 января 2005 года.


(4) После вступления в силу настоящего Закона утвержденные постановлением министра экономики и коммуникаций на основании части 2 статьи 16 Закона о железных дорогах (ПАЭ, 1999, 40, 405; 2001, 41, 170; 2002, 4, 565; 2003, 4, 387; RT I, 2002, 47, 297), действовавшего до вступления настоящего Закона в силу, правила технической эксплуатации железных дорог сохраняют действие до признания их недействительными.


(5) Ходатайства о распределении пропускной способности на начинающийся в 2005 году период действия графика движения подаются не позднее чем за семь месяцев до начала периода действия графика движения, а график движения утверждается за один месяц до начала периода ее действия.


(6) Предприниматель в сфере инфраструктуры может предоставить предпринимателям в сфере железнодорожных перевозок, которые учреждены не в Эстонии или в стране - члене Европейского Союза, части пропускной способности в случае, если они не были распределены по причине, что предпринимателями в сфере железнодорожных перевозок, учрежденными в Эстонии или в странах - членах Европейского Союза, не были поданы ходатайства об их получении к сроку, предусмотренному частью 1 статьи 52 настоящего Закона.

 


Статья 116. Внесение изменения в Закон о дорожном хозяйстве
 


Часть 2 статьи 28 Закона о дорожном хозяйстве (ПАЭ, 1999, 38, 377; 2000, 3, 831; 2001, 41, 241; 44, 283; 2002, 4, 565; 14, 336; 17, 375; 2003, 4, 387; RT I, 2002, 41, 249; 47, 297) изменяется и излагается в следующей редакции:


«(2) На железнодорожном переезде собственник дороги и предприниматель в сфере инфраструктуры железнодорожного транспорта либо иной собственник или владелец железной дороги производят работы по содержанию переезда и обязаны создавать условия для безопасного движения соответственно в пределах находящейся во владении каждого недвижимой вещи, за исключением работ по уходу в зимнее время, выполнение которых входит в обязанности собственника дороги на протяжении всего  железнодорожного переезда. Лица, выполняющие на железнодорожных переездах работы по уходу в зимнее время, должны согласовывать технологические подробности выполнения указанных работ с предпринимателем в сфере инфраструктуры железнодорожного транспорта либо с иным собственником или владельцем железной дороги.».

 


Статья 117.
Внесение изменений в Закон о государственной пошлине
 


В Закон о государственной пошлине (ПАЭ, 1997, 62, 1344; 2001, 33, 331; 35, 377; 36, 367; 42, 310; 2002, 4, 565; 11, 531; 17, 375; 2003, 14, 153; 16, 599; 17, 160; 20, 154; RT I, 2001, 56, 332; 85, 512; 91, 543; 2002, 1, 1; 18, 97; 23, 131; 24, 135; 27, 151 и 153; 30, 178; 35, 214; 44, 281; 47, 297; 51, 316; 57, 358; 58, 361; 62, 377; 90, 519; 105, 610; 2003, 4, 20; 13, 68; 15, 84 и 85; 20, 118; 21, 128; 23, 146; 26, 156; 51, 352; 66, 449; 68, 461; 71, 471) вносятся следующие изменения:


1) часть 4 статьи 6 изменяется и излагается в следующей редакции:


«(4) Государственная пошлина, взимаемая за выдачу разрешений на строительство, разрешений на эксплуатацию и заверенных выписок из данных государственного регистра строений, поступает в волостной или городской бюджет, за исключением государственной пошлины, взимаемой за выдачу разрешений на строительство указанных в пункте 20 статьи 3 Закона о железных дорогах сооружений инфраструктуры железнодорожного транспорта, разрешений на эксплуатацию и заверенных выписок из касающихся их данных государственного регистра строений, которая поступает в государственный бюджет.»;


2) статья 1896 изменяется и излагается в следующей редакции:


«Статья 1896. Выдача лицензий на осуществление хозяйственного управления инфраструктурой железнодорожного транспорта, на оказание услуг по железнодорожным пассажирским и грузовым перевозкам, на осуществление деятельности по ремонту и техническому обслуживанию железнодорожного подвижного состава и за внесение регистрационной записи для осуществления железнодорожного строительства


За выдачу лицензии государственная пошлина взимается в следующих размерах:

1) за выдачу лицензии осуществление хозяйственного управления инфраструктурой железнодорожного транспорта - 30 000 крон;

2) за выдачу лицензии на оказание услуг по железнодорожным пассажирским перевозкам - 30 000 крон;

3) за выдачу лицензии на оказание услуг по железнодорожным грузовым перевозкам - 60 000 крон;

4) за выдачу лицензии на осуществление деятельности по ремонту железнодорожного подвижного состава - 5000 крон;

5) за выдачу лицензии на осуществление деятельности по техническому обслуживанию железнодорожного подвижного состава - 5000 крон;

6) за внесение в государственный реестр предпринимателей, занятых в сферах деятельности со специальными требованиями, регистрационной записи для осуществления железнодорожного строительства - 10 000 крон.»;


3) статья 1897 изменяется и излагается в следующей редакции:


«Статья 1897.
Регистрация железных дорог и железнодорожного подвижного состава в реестре и внесение изменений в реестр


(1) За регистрацию железных дорог в государственном реестре железнодорожного движения государственная пошлина взимается в следующих размерах:

1) за регистрацию в реестре каждого пути железной дороги, отведенного для общего пользования, - 300 крон;

2) за регистрацию в реестре железной дороги иного назначения - 200 крон.


(2) За регистрацию железнодорожного подвижного состава в государственном реестре железнодорожного движения государственная пошлина взимается в следующих размерах:

1) за регистрацию локомотива - 1200 крон;

2) за регистрацию вагона - 650 крон;

3) за регистрацию железнодорожного подвижного состава иного назначения - 300 крон.


(3) За внесение изменения в регистрационную запись о железной дороге и железнодорожном подвижном составе государственная пошлина взимается в размере 50 крон.»;


4) статья 1899 изменяется и излагается в следующей редакции:


«Статья 1899.
Выдача свидетельств на право управления локомотивами и их дубликатов, продление срока действия свидетельств на право управления локомотивами


(1) За выдачу свидетельства на право управления локомотивом государственная пошлина взимается в размере 300 крон.


(2) За выдачу дубликата свидетельства на право управления локомотивом государственная пошлина взимается в размере 150 крон.


(3) За продление срока действия свидетельства на право управления локомотивом государственная пошлина взимается в размере 200 крон.»;


5) статья 18910 изменяется и излагается в следующей редакции:


«Статья 18910.
Выдача и изменение сертификата безопасности и продление его действия


(1) За выдачу сертификатов безопасности государственная пошлина взимается в следующих размерах:

1) за выдачу сертификата безопасности для осуществления хозяйственного управления инфраструктурой железнодорожного транспорта - 30 000 крон;

2) за выдачу сертификата безопасности для оказания услуг по железнодорожным пассажирским перевозкам - 10 000 крон;

3) за выдачу сертификата безопасности для оказания услуг по железнодорожным грузовым перевозкам - 10 000 крон.


(2) За внесение изменений в сертификат безопасности или продление его действия государственная пошлина взимается в размере 5000 крон.».

 


Статья 118.
Признание недействительным Закона о железных дорогах
 


Закон о железных дорогах (ПАЭ, 1999, 40, 405; 2001, 41, 170; 2002, 4, 565; 2003, 4, 387; RT I, 2002, 47, 297) признается недействительным.

 


Статья 119. Вступление закона в силу

Настоящий Закон вступает в силу 31 марта 2004 года.

 

 

Председатель Рийгикогу  Эне ЭРГМА
